


Sto let elektrizace trati
v Ceskoslovensku

Vyslo také v tisténé verzi

Objednat mtizete na
WWW.CPress.cz
www.albatrosmedia.cz

gPRESS

Petr Lapacek
Sto let elektrizace trati v Ceskoslovensku
Copyright © Albatros Media a. s., 2024

Vsechna prava vyhrazena.
Zadna cast této publikace nesmi byt roz$ifovana
bez pisemného souhlasu majitel prav.

|
ALBATROS MEDIA



Sto let elektrizace trati
v Ceskoslovensku

Elektrizace
Z pohledu projektanta a zhotovitele

Petr Lapacek




© Petr Lapacek, 2024

ISBN tisténé verze 978-80-264-5435-9 (1. zvefejnéni, 2024)
ISBN e-knihy 978-80-264-5444-1 (1. zvefejnéni, 2024) (ePDF)



Uvod ..ot st a e 7

Co predchazelo elektrizaci hlavnich trati... 7
JaktovSechnozacalo .............. ... ... 7
Mistni draha Tabor-Bechyné ....................... 8
Trat Rybnik-Lipno ............ .. ...t 11

Elektrizace trati CSD po vzniku CSR do roku
1938 ... .. i i iiiirrra s e 15
Plan elektrizace traté Plzen-Praha napétim 1,5kV ss. .15
Ménirna ,,Kfenovka®. ....... ... ... ... L 22
Elektricky provoz na prazskych spojkach ............ 25

Trakcni vozidla na prazskych spojkach. ... 30
Posunovaci elektrické akumulatorové lokomotivy ....30
Posunovaci elektrickd lokomotiva fady E 225.001 ... . .. 32
Rychlikova a osobni lokomotiva fady E 466.0

(E467.0). .« oo 32
Lehka nakladni elektricka lokomotiva fady E 424.0 .. .34
Lokomotiva fady E 436.0 pro nakladni vlaky

atady E 466.1 pro osobnivlaky .................. 36
Osobni elektrickd lokomotiva rady E 465.0 .......... 37
Lehka ndkladni a posunovaci elektrickd lokomotiva

Fady E424.1 ..o 38
Lehka posunovaci elektrickd lokomotiva

FadyE423.0 ... 38
Lokomotivy E666.0 ..., 38
Provoz a idrzba lokomotiv ..................... ... 39

Léta1938-1945...........cccivinnnnns 40
Reseni dopravni situace CSR....................... 40
Elektrizace v obdobi némecké okupace .............. 40
Elektrizace na Slovensku .......................... 40

Povalecny provoz v prazském uziu........ 41
Doplnéni sité 1,5 kV ss a pfepnutina3kVss......... 41

Provozni zkousky elektrické lokomotivy E 499.001 .. .46
Provoz lokomotiv E 499.0 na prazskych spojkach . . . .. 48

Rozvoj elektrizace trati po druhé svétové

valce do konce padesatych let......... 49
Rozhodnuti o elektrizaci trak¢ni soustavou 3 kV ss. . . .49
Osobnosti z pocatkt elektrizace .................... 50
Zacatky projektovani elektrizace zeleznic z pohledu

projektanta Jiftho Bartdka....................... 52

Elektrizace tseku Zilina -

SpisskaNovaVes...........covcvuenn 54
Zahdjenipraci ... 54
Provozni zkousky lokomotivy E 499.001

v tseku Zilina-Vratky . ... 55
Zahajeni zku$ebniho provozu v roce 1955

apravidelnéhor. 1956 ........... ... ... ... 56

Elektrizace iiseku Ceska Trebova - Praha 58
Projektova priprava..........cooeiiiiiiiiiiiein.. 58
Souvisejicistavby.......... ... oo 60

Zahdjeni elektrického provozu

z Prahy do Ceské Trebové.................ov..n. 62
Vystavba prvnich elektrizovanych trati
vsevernich Cechach................. 65
Elektrizace useku (Kolin) — Nymburk -
UstinadLabem...............cciiiiin.... 65
Elektrizace Usti nad Labem - Dé¢in. ................ 70
Pokracovani elektrizace do Mostu a Chomutova . . .. .. 73

Pokracovani elektrizace trakéni

soustavou 3 kVss ..............uunns 76
Piestavba uzlu Ceska Trebova...................... 76
Elektrizace trati Ceska Trebové — Valagské Mezitiéi .. .77
Dokonceni elektrizace I. hlavniho tahu.............. 79
Zelezni¢ni zkusebni okruh u Velimi................. 83
Objizdné trasy a napojeni elektrarny
Opatovicenad Labem .......................... 85
Sestavy trakcniho vedeni na prvnich
elektrizovanych tratich............... 87
Sestava , 10 . ... e 87
Sestava ,20% . ... e 87
Sestava ,30% . ... e 88
Sestava ,40% . ... e 88
Stani¢nisestavy ............. ... o il 89
Podpéry trakénihovedeni . ........................ 92
Ménirny na prvnich stavbach elektrizace. . 93
USMEINOVACE . . oottt et e e 93
Provedeni prvnich méniren........................ 94
Ménirnatypu MR57........oooiiiiiii 95
Meénirnatypu MR59. ... 96
Pojizdnéménirny ............ ... o i, 98
DalSivyvojméniren.............ccvuunn 929
Kremikové usmérnovace ............coooeviiine... 99
Ménirny s kfemikovymi usmérnovaci.............. 101

Stejnosmérné elektrické lokomotivy

l.Lgenerace..........cccviviinnnnnnn. 102
Lokomotiva E499.0 typu12E ..................... 102
Lokomotivy E 499.1typu30E..................... 104
Lokomotiva E469.1 typu43E ..................... 105
Lokomotiva E669.1typu3lE..................... 105
Lokomotivy E669.2,3.......... .. ... 107
Lokomotivy E469.2,3.......... ... ... 108
Lokomotivy E479.0 ........... ... 109
Nastup stridavé trakce 25 kV, 50 Hz ....109
Vladniusneseni........... ... 109
Zkusebni provoz 25kV,50Hz. .......... ... ... ... 110
Elektrizace trati Kolin — Havli¢kiv Brod — Brno -
Breclav....... .o 112
Stykovd stanice Kutnd Hora....................... 115
Elektrizace 25 kV, 50 Hz na Slovensku.............. 115




_ STO LET ELEKTRIZACE TRATI V CESKOSLOVENSKU

TratPlzen-Cheb ........ ...l 116
Dalsi traté elektrizované sttidavym systémem ... . ... 118
Trakéni transformovny ............ .. ... . 118

Sestavy trakcniho vedeni na tratich
elektrizovanych stridavym systémem ..121

Sestava ,S 10“. ... ... . 121
Sestava ,,S 20 sestava ,,C“a,,Cb“.................. 121
Sestava , S ... .. 122

Stridavé elektrické lokomotivy prvni

<=1 1 = - T - 123
Vyvoj a provozni zkousky .......... .. ... .. ... 123
Lokomotiva $489.0........... ... 125
Lokomotivy $499.0aS5S499.1 ..................... 125
S499.02. ... 126

Elektrizace trati zaisténych

do prazskéhouzlu .................. 126
Praha - BeneSovuPrahy......................... 127
Praha-Beroun .............. ..o it 128
Praha - Lysanad Labem.................. ... ... 131
Sestava ., 133

Zelezniéni stanice Praha hlavni nadrazi. . 134
Rekonstrukce trakéniho vedeni ve stanici

Prahahlavninddrazi .......................... 134
Dostavba III. vinohradského tunelu v Praze......... 139
Modernizace vychodni ¢4sti Zst. Praha hlavni nadrazi139
Mosty pres Seifertovu ulici a Nové spojeni .......... 139

Dalsi rozvoj elektrizace

systétmem3kVss.................. 141
Prvniropnakrize ......... ... ... L. 141
Sirokorozchodn4 trat (SRT) a jeji elektrizace ... ..... 141
Usti nad Labem — Vrafany. ....................... 142
Vranany-Praha .......... ... ... ..o 143
Usti nad Labem - Dé¢in - sttni hranice............ 144
Usti nad Orlici - Letohrad . ....................... 145

Postup elektrizace

systémem 25 kV,50Hz.............. 145
Breclav-Hrusky .......... ... ..., 145
Cheb - Karlovy Vary ...t 146

Elektrizace trati v Ceské republice
Brno-Olomouc a Brno-Pferov.................
Plzen-Valcha - Klatovy .......................
Ceské Budéjovice - Horni Dvofisté - Summerau . . . .
Rybnik-Lipno ............ ... ... .. oLl
Kadan - Karlovy Vary ........................
Letohrad-Lichkov................... ... ...
Ceské Budéjovice — Ceské Velenice - Gmiind .. ..
Ostrava-Svinov - Opava vychod................
Elektrizace trati Lysa nad Labem - Milovice. . . ...
Sumperk-Kouty .........oovveirneinainnenn..
Olomouc-Sumperk. ............cooovviiinnn..
Brno - ZastavkauBrna .............. ... ...

Modernizace tranzitnich koridori
I tranzitni koridor. . .......... ... .. ... .
IL. tranzitni koridor. .. ........................
IIL. tranzitni koridor . .. .......................
IV. tranzitni koridor ..........................

Vyvoj dvouproudovych elektrickych
lokomotiv Il. generace .............

Lokomotiva ES499.0 ...............covvii...
Lokomotiva ES499.1 .......... ...,

Elektrizace trati se stykem

soustav3 kVssa25kV,50Hz ......
Prerov-Breclav ........... .. ... il
Benesov u Prahy — Tabor - Veseli nad Luznici.. . ..
Beroun-Plzen............... ... i

Elektrizace soustavou 15 kV, 16 2/3 Hz

NasitiSZDC .ot

Konverze systému 3 kV ss
na25kV,50Hz ...................

Dvé trakéni soustavy na Zelezniéni siti CSD ... ..
Pro¢ se rozhodlo o konverzina25kV,50Hz . ....

Vzpominka projektanta Ing. Pavla Hausilda. . . . ..
Nékolik slov autora zdvérem ...................



Uvod

V roce 2023 jsme spolecné s panem Ing. Frantiskem
Palikem, CSc., vydali knihu Vzpominky konstruktéra
lokomotiv Skoda. Kniha se vénuje vyrobé elektric-
kych lokomotiv v Ceskoslovensku od poloviny pade-
satych let minulého stoleti do pocatku devadesatych
let ve Skodé Plzen. Jiz pti jeji prezentaci mé napadlo,
ze by bylo vhodné ji doplnit publikaci o tom, jak pro-
bihala vystavba elektrizace nagich trati, kde pravé
kvalitni lokomotivy ze Skodovky nagly siroké uplat-
néni.

Pfi studiu archivnich materidlti mé zaujal rok 1924,
kdy bylo rozhodnuto zahajit pripravu elektrizace trati
u predvéle¢nych CSD, a od tohoto pocinu uplyne letos
sto let. Dal$i vyznamné vyroci se vaze jiz k povalecné
éfe elektrizace, a to k roku 1954, kdy po pocatecnich
potizich pfi realizaci staveb byl zalozen podnik Elek-
trizace Zeleznic Praha, jenz pravé letos slavi 70 let své
existence. Necely rok pfedtim byl zaloZzen Statni ustav
dopravniho projektovdni (SUDOP), na kterém byl

od jeho zacatku odbor, pozdéji stredisko, elektrické
trakce a elektrotechniky. Ja jsem nastoupil na SUDOP
vroce 1976 na jiné stiedisko, ale mél jsem tu ¢est spolu-
pracovat s kolegy, ktefi byli u zacatku elektrizace. Praveé
ze vzpominek pana Jifiho Bartaka, pana Ing. Jana Pe-
trd a pana Ing. Josefa Benese jsem mimo jiné cerpal pti
psani knihy.

Zivot kazdému projektu vdechne aZ uspésnd re-
alizace, a proto jsem se obratil na dlouholeté kolegy
z firmy Elektrizace Zeleznic Praha a technicky reditel
pan Ing. Richard Luzny mi poskytl cenné, predevsim
fotografické, archivni materidly. S firmou EZ Praha
dlouhodobé spolupracoval pan Ing. Vladivoj Vykruta,
z jehoz vzpominek jsem také cerpal.

Nakonec patfi moje podékovani panu Martinu
Boh4covi z firmy CD Cargo, ktery mi poskytl své vy-
soce odborné a historicky vérné zpracované pojednani
»Sedmdesat let od prvnich jizd lokomotivy E 499.0%
ze kterého jsem rovnéz Cerpal.

Co predchazelo elektrizaci hlavnich trati

Jak to vSechno zacalo

Devatenacté stoleti je nékdy nazyvano ,,stoletim pary*.
V priamyslové vyrobé a dopravé vladl parni stroj. Prvni
parostrojni Zeleznice se zacaly budovat v prvni polo-
viné tohoto stoleti a jejich rozmach nastal v jeho druhé
poloviné. Ale ve stinu koufe a pary se rodila nova kon-
kurence. Prvni pouzitelnou elektrickou lokomotivu
na evropském kontinenté sestrojil Werner von Sie-
mens, ktery reagoval na poptavku reditelstvi hnédou-
helného reviru Senftenberg v Prusku. V roce 1879
u prilezitosti zivnostenské vystavy v Berliné predvadi
svoji lokomotivu, ktera vazila jednu tunu, méla vykon
2,2 kW a jezdila na dialnim rozchodu 490 mm. Napa-
jeni bylo zajisténo tfeti stfedni kolejnici. Stroj utahl
tfi voziky s 18 cestujicimi. Béhem ¢tyf mésict vystavy
souprava svezla 86 tisic nav§tévnika a na misto ptvod-
niho uréeni se dostala az po skonceni vystavy.

Frantisek Krizik, pritkopnik elektrické trakce

V ceskych zemich byl priikopnikem elektrické trakce
v dopravé inzenyr FrantiSek Krizik. K Zeleznici mél

opravdu blizko, protoze jiz béhem studia pracoval v to-
varné, kterd se zabyvala vyrobou telegrafnich a zabezpe-
¢ovacich zafizeni. Jeho prvnim uznavanym vynalezem,
za ktery obdrzel 1000 zlatych, bylo zdokonalené zabez-
pecovaci zafizeni. Po studiich pracoval jako Zelezni¢ni
technik a ufednik u rtznych drah, od roku 1873 jako
pfednosta telegrafniho oddéleni na trati Plzen-Cho-
mutov. Dalsi zdokonaleni zabezpecovacich zafizeni mu
vyneslo potiebné prostiedky, aby se mohl plné vénovat
vynaleziim na poli elektrotechniky.

Celosvétové ho proslavila jeho obloukova lampa.
Uz nékolik let ovSem pripravoval dalsi velky projekt,
a to pouli¢ni elektrickou drahu v Praze. Zakazku na ni
ovsem nemohl ziskat, protoze exkluzivni smlouvu
na prazskou dopravu mély konské drahy. Svoji mys-
lenku uskute¢nil v ramci Jubilejni vystavy v roce 1891.
Provadeél osvétleni celé vystavy véetné fontany a sou-
¢asné postavil 800 m dlouhou tramvajovou trat z Letné
na vystavisté. V roce 1896 zprovoznil hlavni ¢ast tram-
vajové trati Florenc-Karlin-Liben-Vysocany, kterd
po svém dokonc¢eni méfila 8 km.



_ STO LET ELEKTRIZACE TRATI V CESKOSLOVENSKU

V roce 1897 pozadal o moznost vyzkouseni elek-
trického provozu na nékteré mistni draze. Prislu$na
ministerstva mu vyhovéla a pro zkusebni provoz byla
urcena trat Praha-Dobfis. Provozoval na ni elektricky
akumulatorovy viiz o vykonu 37 kW, ktery nejdfive jez-
dil v tseku Nusle-Modrany a pozdéji az do Méchenic.

Mistni draha Tabor-Bechyné

Jednalo se o prvni Zelezni¢ni elektrické vozidlo v by-
valé monarchii.

Ve 20. letech minulého stoleti, kdy se pripravoval
projekt elektrizace prazskych trati, byl uz star$i pan
v Gstrani. Ale byl to zfejmé on, kdo pro myslenku elek-
trizace ziskal mnoho ndsledovnikd, ktefi mohli takto
naroc¢ny projekt realizovat.

Kftizikovym vrcholnym dilem na poli dopravnich sta-
veb byla elektrickd draha Tabor-Bechyné. Phavodni
plany Zelezni¢nich odbornik(i uvazovaly o transver-
zalni draze, ktera by spojila Vodnany s Kutnou Ho-
rou. Pozdgéji z téchto plant seslo a byla udélena pouze
koncese na mistni drahu z Tdbora do Bechyné. Pa-
vodni projekt pocital s parostrojnim provozem, ale na-
klady byly stdle neimérné vysoké a koncesionar mél
problémy se statni garanci. FrantiSek Krizik zpraco-
val nabidku na elektrizaci trati, ktera zahrnovala i al-

ternativni smérové a vyskové vedenti trasy, a tim docilil

| s e XY S

Pdvodni viiz 40.01 na trati Tdbor-Bechyné v roce 1903. Sbirka Martin Hardk

snizeni investi¢nich nakladu. Prace zahdjila jeho firma
v dubnu 1902 a 1. ¢ervna 1903 se konala zkudebni jizda
elektrickym vozem. Trat byla dlouhd 24,2 km a byla
elektrizovana napétim 2x 700 V pomoci dvou trolejo-
vych dratd, treti zpétny vodic tvorila kolejnice.

Pro tuto drahu vyrobila firma Krizik ve spolupraci
s firmou Ringhoffer (dodala vozovou cast) ¢tyti elek-
trické vozy. V roce 1903 dva oznacené 40.001 a 40.002,
v roce 1905 treti 40.003 a nakonec v roce 1908 posledni
40.004. U CSD dostaly vozy oznaceni M 400.001 aZ
004.

e
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Krizikdv elektricky motorovy vuz stojici pred plvodni remizou mistni drdhy z Tdbora do Bechyné, r. 1903.

Sbirka Jaroslav Wagner

V poloviné dvacatych let se zacalo uvazovat o re-
konstrukei trati na napéti 1500 V ss, které v té dobé
bylo pouzito v prazském uzlu. Vlastni rekonstrukce
byla zahdjena az po odprodeji taborské elektrarny Jiho-
¢eskym elektrarnam. Probéhla predevsim v roce 1938
a nové trak¢ni vedeni bylo dokoncéeno dne 30. 9. 1938.
Na napéti 1500 V byly rekonstru-
ovany pouze tfi prvni vozy, viz
M 400.004 byl po pozaru zrusen,
elektrickou vystroj dodaly Sko-
dovy zavody. Chybéjici jeden viiz
dodala rovnéz Skoda ve spolupraci
s Kralovopolskou v roce 1941 pod
oznacenim M 410.001. Motorové
vozy nezvladaly zvysené naroky
na nakladni dopravu, a proto sem
byly zaptij¢ovany elektrické loko-
motivy z prazského uzlu.

Obrat nastal v roce 1956, kdy
byly dodany lokomotivy fady E
422.0, které vychazeji z koncepce

na prazskych spojkach v roce 1962 byly do Tébora pre-
danylokomotivy E 424.001, E 436.002 a E 436.004. Dalsi
posilou byla dodavka modernich elektrickych lokomo-
tiv E 426.001-003 v roce 1973. V soucasné dobé jsou
provozuschopnymi exponiaty NTM v Praze ptvodni
motorovy viz M 400.001 a predvalecnd lokomotiva

elektrickych lokomotiv prvni ge- Kfizikiv elektricky motorovy viiz, lokomotivy fady E 436.0 a Fady E 423.0 pred remi-
nerace Skoda. Po piepnuti napéti ZzouvBechyni.Sbirka EZ Praha
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Doprava na bechyriské lokdlce se na pocdtku Sedesdtych let nesla ve znameni z Prahy predanych elektrickych lokomotiv E
436.0. Dorazily sem postupné stroje provoznich ¢isel 01, 02 a 04. Pivodni ndkladni lokomotivy na zdejsi sklonové ndroéné trati
dopravovaly ndkladni, smisené, ale také Cisté osobni vilaky, tak jako v tomto pfipadé, kdy veze vlak sloZeny z vozu Calm a dvou
pripojnych Blm za motorové vozy a pfekondvd most v Tdbore. Foto Vdclav Bares. Sbirka Jaroslav Wagner

rd jako jedind ndsledné neodesla do Ceskych Budéjovic pro trat na Lipno. Diky tomu, Ze vydrzela v aktivni sluzbé az do 27. pro-
since 1972, byla jako cenny historicky stroj preddna NTM a existuje tak dodnes. Foto Vdclav Bares. Sbirka Jaroslav Wagner
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E 436.004. Lokomotiva E 424.001 se vratila do plzen-
ské Skodovky a zde byla vystavena nejdtive jako po-
mnik a pozdéji v Techmanii. Trat Tabor-Bechyné je

Trat Rybnik-Lipno

dnes jedinou trati na siti Spravy Zeleznic provozovanou
s napétim 1500 V ss.

FrantiSek Krizik se uchazel i o realizaci dalsi elek-
trické drahy v jiznich Cechéch. Jednalo o trat Ryb-
nik - Lipno, ale elektrizaci napétim 1200 V ss provedla
nakonec firma Siemens-Schuckert. Trat byla po dvou
letech stavby slavnostné otevfena 17. 12. 1911, jako
posledni dostavéna mistni draha v ceskych zemich.
Firma Ringhoffer v Praze vyrobila tfi elektrické mo-
torové vozy s vyzbroji firmy Siemens-Schuckert (kterd
také dodala veskeré elektrické zarizeni drahy). Po pre-
vzeti provozu CSD byly vozy oznateny M 201.001-
003. V roce 1924 byl dodate¢né vyroben ctvrty viiz M

Pdvodnitrakéni vedeni na trati Rybnik-Lipno. Archiv EZ Praha

201.004 s vykonnéjsi elektrickou vyzbroji. Jedinou lo-
komotivou drahy byl stroj 1083.01 (nové E 200.001),
dodany taktéz konsorciem Ringhoffer-Siemens roku
1912. V této podobé preckala mistni draha i druhou
svétovou vélku, kdy po Mnichovu pfipadla pod fedi-
telstvi DR v Linci.

Ndhrada puvodniho trakéniho vedeni na trati Rybnik-Lipno
v roce 1952 v souvislosti vystavbou vodni nddrZe Lipno. Ar-
chiv EZ Praha
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\ Velkou zménou prosla trat pfi budovani lipen-
ské vodni nadrze. Kromé stavebnich tprav se zménilo
\ napdjeci napéti na 1500 V ss, ptvodni trakéni vedeni
na dfevénych sloupech bylo nahrazeno fetézovkovym
na kovovych podpérach. V nakladni dopravé vypoma-
haly ptivodni prazské lokomotivy, zde se jednalo o pre-
dev$im o stroje E 423.001 a 002. Ptvodni motorové
vozy doslouzily a pro posileni osobni dopravy slou-
zily dva nové ¢tyfnapravové elektrické vozy M 411.001
a 002, které vznikly rekonstrukci kofistnich motoro-
vych vozi. Rovnéz na tuto drahu byly dodany loko-
motivy fady E 422.0 a pozdéji E 426.0. Stejnosmérny
provoz byl ukoncen v roce 2003.

Pri rekonstrukci vedeni v roce 1952 byl pouzit predvdlecny
motorovy viiz M 232.206, na snimku v Gseku Rybnik-Jenin.
Archiv EZ Praha
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V koncové stanici Lipno byl 28. srpna 1970 zachycen elektricky motorovy viz EM 411.001. Ten vznikl rekonstrukci pvodniho
motorového vozu M 150.005, coZ byl ptivodem némecky kofistni motorovy viiz VT 137.147 DRG z roku 1936. JiZ v roce 1948 byl
administrativné zrusen a teprve v roce 1954 byl, s jesté jednim odlisnym vozem, v plzeriské Skodovce prestavén na elektricky
vUz. Zrusen byl aZ v prosinci 1973. Foto Vdclav Bares. Sbirka Jaroslav Wagner

Lokomotiva E 422.002 v Zelezni¢ni stanici Rybnik dne 9. 9. 1976, v té dobé nebyla trat Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé jesté
elektrizovdna a nékteré vlaky jezdily v parni trakci. Foto Miroslav Secl
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Lokomotiva E 426.0004 ve stanici Lipno nad Vitavou, 1. 3. 1982. Foto Petr Ovsendk
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Elektrizace trati CSD po vzniku CSR

do roku 1938

Plan elektrizace traté Plzen-Praha napétim 1,5 kV ss

Pocatkem 20. let byl zalozen na Ministerstvu zeleznic
CSR department VI/E. Tento ttvar, pojmenovany ,,Stu-
dijni kancelar pro elektrizaci®, mél pod vedenim minis-
terského rady Ing. A. Balcara za ukol pripravit zasadni
rozhodnuti o elektrizaci trati CSD. Normalizaéni kom-
plex fidil Dr. Ing. J. Bilek a funkci pfednosty odboru
elektrotechniky zastéval Ing. E. Kabes.

Pro elektrizaci prazskych nadrazi a predméstské do-
pravy do okruhu cca 50 km od Prahy bylo oddélenim

VI/E tehdejsiho ministerstva dopravy vypracovano né-
kolik projektt. Kromé prazskych nadrazi navrhovaly
prvni projekty i elektrizaci trati Praha-Plzen, Praha -
Benedov u Prahy, Praha-Kralupy a Praha-Kolin. Pro-
jekty byly zpracovany pro stejnosmérnou trakéni
proudovou soustavu 1,5 kV ss i pro soustavu 15 kV, 16
a % Hz.

TRATE S TRA VEDENH STRECKEN MiT FAHRLEITUNG

TRATE V ELEKTRISACI STREGKEN iN ELEKTRIFIZIERUNG
ELEKTRISACE PROJEKTOVANA =mem == mm e ELEKTRIFIZIERUNG PROJEKTIERT
OSTATNI DRAHY - ——— UBRIGE BAHNEN.

Schéma elektrizovanych trati v prazském uzlu, silné vyznacené traté doddvka Skodovych zdvodd, ndvrh ze dne 27. 3. 1926.

Zdroj: Stdtni oblastni archiv v Plzni, fond Skoda
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Charakteristické pFicné fezy na jednokolejné trati s vylozenymi zdvésy, ndvrh Skodovych zdvod(i ze dne 27. 3. 1926. Zdroj:
Stdtni oblastni archiv v Plzni, fond Skoda
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Charakteristické pFicné fezy na jednokolejné trati s ndsobnym zdvésem, ndvrh Skodovych zdvodii ze dne 27. 3. 1926. Zdroj:
Stdtni oblastni archiv v Plzni, fond Skoda
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Charaketeristické pFicné Fezy na dvoukolejné trati, ndvrh Skodovych zdvodui ze dne 27. 3. 1926. Zdroj: Stdtni oblastni archiv

v Plzni, fond Skoda

V historickych materidlech se nedocteme, pro¢ byla Jiz 10. kvétna 1924 byl ministerskou radou a sek¢-
zvolena napédjeci soustava 1,5 kV ss. Okolni stity Némecko  nim $éfem Ing. Emilem Kabe$em schvélen plan na elek-
a Rakousko pouzivaly napéti 15kV, 16 a % Hz. Pravdépo-  trizaci traté Plzen-Praha napétim 1,5 kV ss. V prvni
dobné to kromé technickych dtivodti bylo i kviili orientaci  etapé, kterd byla zahajena v roce 1925, mély byt z eko-
nasi republiky na Francii, kde tato soustava byla rozsifena.  logickych duvodu elektrizovany traté mezi prazskymi

e
i i

o o~~~ ey

Charakteristické pticné tezy na dvoukolejné trati s vyménnym polem véetné schématu kompenzace vedeni, ndvrh Skodovych

zdvodii ze dne 27. 3. 1926, Zdroj: Stdtni oblastni archiv v Plzni, fond Skoda
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nadrazimi. Hlavnim divodem pro elektrizaci praz-
ského uzlu bylo odstranéni koute, zejména z vinohrad-
ského tunelu a z haly hlavniho nadrazi. Nakonec bylo
realizovano necelych 30 km trati v uzlu Praha (65 km
rozvinuté délky trak¢niho vedeni). Prvni etapu zaha-
jil dne 12. 8. 1926 slavnostnim vykopem pro zaklady
trakéniho stozaru sam Frantisek Krizik.

Demontdz prihradového stoZdru se zlomenym zdkladem
pomoci kolejového jefdbu, Praha 1927. Zdroj: Stdtni oblastni
archiv v Plzni, fond Skoda

Vztycovdni pfihradového stoZdru
pomoci vrdtku na trati v Praze dne
25.4.1927. Zdroj: Stdtni oblastni
archiv v Plzni, fond Skoda

TaZeni trolejového vedeni ve stanici
Vrsovice-Nusle. Zdroj: Stdtni
oblastni archiv v Plzni, fond Skoda
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Trakcni vedeni ve stanici Praha-Smichov — spolecné nddrazi, v pozadi most pres Nddrazni ulici. Zdroj: Stdatni oblastni archiv
v Plzni, fond Skoda
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Trakcni vedeni ve stanici Praha-Smichov, v pozadi Viysehrad.  Trakcni vedeni ve stanici Praha-Vysehrad, na stoZdru reklam-
Zdroj: Stdtni oblastni archiv v Plzni, fond Skoda ni tabule Skodovych zdvodu. Zdroj: Stdtni oblastni archiv
v Plzni, fond Skoda
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Trakéni vedeni ve stanici Praha-Vysehrad, pohled od Nusli. Zdroj: Stdtni oblastni archiv v Plzni, fond Skoda
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Trakéni vedeni v seku Vysehrad-Nusle. Zdroj: Stdtni oblastni archiv v Plzni, fond Skoda

!

Trakéni vedeni'v zastdvce Praha-
Vinohrady, doddvka Skodovych
zdvodu. Zdroj: Stdtni oblastni archiv
v Plzni, fond Skoda
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Titulni desky projektové dokumentace trakcniho vedeni zpra-
covaného firmou CKD v roce 1928. Zdroj: Stdtni oblastni ar-
chiv v Praze, fond CKD

Ménirna , Krenovka*

K napajeni trati prazskych spojek slouzila ménirna Kre-
novka, ktera byla postavena v prostoru byvalé Krenovy
(Kronovy) zahrady - odtud jeji ndzev Kfenovka. Pro
umisténi objektu byl vybran vyskové slozity pozemek
pobliz severniho zhlavi hlavniho nddrazi mezi trati by-
valé Ceské severni dréhy turnovsko-kralupsko-prazské
(pozdéji jiz zrusené vitkovské trati) a byvalé Prazské
spojovaci drahy Hrabovka-Smichov (také uz zrusené
Hrabovské spojky), postavené jiz v roce 1871 vcetné
mohutné opérné zdi. Budovu podle projektu Jana Ro-
kose a Vaclava Proska z roku 1925 postavila od inora
do konce roku 1927 stavebni firma Jaroslava Celedy.
Architektura objektu byla podfizena stfidmému funk-
cionalistickému slohu s pohledovym zdivem z reznych
cihel pfi respektovani pozadavki technologického pro-
vozu. Budova byla diky svym historickym, architekto-
nickym i urbanistickym hodnotam prohlasena v roce

2003 za kulturni pamatku.

ok,

Ménirna Krenovka po dokonéeni. Zdroj: Stdtni oblastni archiv v Praze, fond CKD
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Pohled na plvodni ménirnu Kfenovka v roce 1976, kdy probihala rekonstrukce trakéniho vedeni. V té dobé zde jiz misto nabi-
jecich mist akumuldtorovych lokomotiv bylo stanovisté pojizdnych méniren. Archiv EZ Praha

Vlastni objekt se sklada ze tfi objemové odlisnych " ¢ESKOMORAVSKA-KOLBEN
casti: z prizemni podsklepené vychodni ¢asti, hlavni AKCIOVA SPOLECNOST
. PRI ‘s o . g - PRAHAVYSOCANY. gttt
halové dvoulodni stiedni ¢asti - ménirny a z pfizemni e i e R SRt el B

&0n, STB0, VAL ETAT AT GTE, Pl sootisine v Braze & 16,088,

zapadni casti - remizy montaznich vozi. Zapadni
cast, do niz byly zaustény dvé koleje, slouzila ptivodné

: Cotbond TS ‘ . R PRAHAVYSOCANY,  Sde B6FE 1024
k provoznimu oSetfeni a nabijeni akumulatorovych po- - e g

Oddaieni:

sunovacich lokomotiv. V letech 1962 az 1989 zde bylo = = =
stanovisté pojizdnych méniren a pak stanovisté¢ moto-
rovych montaznich prostfedki. Po citlivé provedené
rekonstrukeci v ramci stavby Nového spojeni slouzi

Vypodtovk kancald¥, p. proiuriste Ing. Bloch,

VysoSany .
Konvertorovk atanice pro elektrisaci T e 8
pra¥sicfoh nédra¥f |

Z4déne Vis o laskavé vypracovéni kalkulace cen

objekt jako elektrodispecink trati zausténych do uzlu * specifiknct pro rotsfnf kemvertory a tramsformitory pro sho
Praha. ra uvedenou komvertorovou stanicl,
.. v 26411 bychom VEs rovndf o saopatieni dlmensnich
Technologii ‘ménirny 22 kV, 50 Hz na 1,5 kV ss i 2 B i s aul
dodala firma Ceskomoravska-Kolben. Byla osazena .. hoiné gro pFiledens k nabidca Po tyte konvortory a transforaktos
rotac¢nimi ménic¢i 750 V (vzdy dva stroje v sérii) o vy- 7.
konu 2x 1000 kW a 2x 500 kW. Ménirna K¥enovka byla Zofainky pro_ titseni poirufnt stanice

jak bylo pFedepséne ministerstvem Yelernic
" Podruinf stanice 2¥{A{ se na n&dra¥i Wilsonovd
¥ km 186 5/6 @réhy Cesk$ Velonice = Praha za nyndfi{ podSlnou
lokomotivni remisou .
" Wavrhnouti jest typu v budovd /: krytou :/ nebo
alternativnd typu Zkste¥nd polovenkovni, Sestévati bude satim

Ceskomoravskd-Kolben, interni objedndvka na kalkulaci
~Konvertorové stanice pro elektrisaci praZskych nddrazZi”
zedne 23.9. 1924. V té dobé jesté nebyl pouZit ndzev,,ménir-
na Krenovka? ale situovdnije jiZ zfejmé. Zdroj: Stdtni oblastni
archiv v Praze, fond CKD
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predana provozovateli v prosinci 1927. Pozdéji, kdyz se
ukazalo, ze vykon konvektort neni dostate¢ny, byl in-
stalovan dvanactianodovy rtutovy usmérnovac Brown,
Boveri o vykonu 4270 kW. Tento usmérnovac byl pre-
vzat do provozu v bfeznu 1929. Usmérnova¢ mél vodni
chlazeni a nddoba usmérnovace véetné chladici vody
byla prfipojena na potencial katody, tj. na kladném
polu soustavy. Proto bylo nutné zménit polaritu vedeni

a prevést zaporny podl na trakéni vedeni a kladny pol
na zpétné vedeni. Tim se dostal systém vodniho chla-
zeni na potencial kolejnic.

Manipulacni rozvddéc pro ovldddni pristroji o napéti 22 kV,
50Hza 1,5kV ss. Zdroj: Stdtni oblastni archiv v Praze, fond CKD

Konvertor vyrobeny firmou CKD pro ménirnu Kfenovka.
Zdroj: Stdtni oblastni archiv v Praze, fond CKD

Hala konvertor( v ménirné Krenovka, vlevo manipulacniroz-  Chodba s rozvddécem pro ovldddni pristrojd. Zdroj: Stdtni
vddé¢. Zdroj: Stdtni oblastni archiv v Praze, fond CKD oblastni archiv v Praze, fond CKD
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Elektricky provoz na prazskych spojkach

Elektricky provoz byl zahdjen posunem za dne na hlav-
nim nadrazi. Od 2. 5. 1928 byl elektricky posun dovolen
i v noci. Od 27. 4. 1928 byl povolen elektricky provoz
u Sesti vlakti osobni dopravy z hlavniho nadrazi do Vy-
socan. Od 15. 5. 1928 byl zahdjen pravidelny elektricky
provoz na v$ech elektrizovanych tratich prazského uzlu
se vSemi, tehdy 17, elektrickymi lokomotivami. Tim
doslo k zahdjeni elektrického provozu na tzv. prazskych
spojkach. Ty zahrnovaly v té dobé jednokolejnou trat
z Wilsonova nadrazi do Nusli (dne$ni Praha-Vr$ovice),
z Wilsonova nadrazi na Smichov, z Wilsonova nadrazi
do Vysocan, z Wilsonova nadrazi do tehdejsi Libné
horniho nadrazi ptes Hrabovku (trat Hrabovka - Li-
ben horni nadrazi byla v té dobé jedina dvoukolejka
tohoto elektrizovaného systému) a spojky Vysehrad-
Nusle a Vitkov - Liben horni nadrazi.

Zku$enosti s elektrickym provozem byly dobré
a nasi predkové odvedli dokonalé dilo. Neméli to viak
lehké, moderni parni lokomotivy na prehfatou paru
bez problémi dosahovaly stejnych vykonu jako lo-
komotivy elektrické a jejich zastanci byli samozfejmé
i na ministerstvu dopravy.

Preprahy rychlikd a osobnich vlaka se odehravaly
ve stanicich Praha-Smichov, Praha-Nusle, Praha-Li-
ben a Praha-Vysocany. Turnusova potfeba pro tra-
tovou sluzbu ¢inila 8 lokomotiv. Pro posun 5 vcetné
jedné akumuldtorové. Provozni zaloha byla pouze 4
stroje, a tak na tratovych vykonech zaskakovaly i lo-
komotivy posunovaci. Kritici elektrické vozby vy¢itali
dlouhé ¢asy na preprahy, nakonec se je podafilo zkra-
tit na pouhé 4 minuty. Rovnéz se diky elektrické trakci
zkratily jizdni doby v priméru o 2 minuty.

PRAZSKA ZELEZNICNI SIT
V ROCE 1930
Replika dobového pldnu

od Vistat
W = Wilsonove nddralf
M = Mosorykovo nddrall
D = Denisavo nddra2f

(1) Kelejovy cbved Hrabovka
0 Edst kole jatE
Praha Masaryhova nddradf
v prostory Zitkow-Hrabowka
((2) Vimbna Vitkov
@ Vitopna VrSovice=Nusle
(&) Vinchrodsky tunel
(5) kovsky tunel
() Zastdvko Krélovske Vinchrady

@ Pobotnd vitopno s remizou
pro eleklrické Iokomotivy

Prazskad Zelezni¢ni
. Zoslévka Korlin |

| sitvroce 1930,
Cervené
elektrizované traté
aobvody nddraZi.
Archiv SUDOP

od Benedova
@ Tunel ped wrchem Tdbor

Praha

Jeden z celé série tovdrnich
snimkd z plzeriské Skody
zachytil druhou vyrobenou
lokomotivu fady E 466.0,
kterd jela v ramci zkusebniho
provozu na prazskych
spojkdch z Vyso¢an

na Wilsonovo nddraZzi.
Snimek vznikl krdtce

po doddni'v roce 1928. Kolej
vpravo klesdnim odbocuje
do Libné. Trat' se zménila

pri vystavbé HoleSovické
preloZky a v souc¢asné dobé
je zrusena. Zdroj: Stdtni
oblastni archiv v Plzni, fond
Skoda




Vézeni &tendfi, pravé jste dodetli ukazku z knihy Sto let elektrizace trati v Ceskoslovensku.
Pokud se Vam ukazka libila, na nasem webu si miiZete zakoupit celou knihu.



