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Rad bych podékoval Dennisi Mooreovi, Jamesi Waiteovi, Johnu Westovi, Berndu Seilerovi, Bruno Martinovi a dalsim,
kteri se mnou spolupracovali, cestovali nebo poskytli cenné rady ¢&i fotografie, které pro mne byly diky Zelezné oponé
nedosaZitelné... Bez jejich pomoci by tato kniha nikdy nevznikla...

2vlastni podékovani pak patii panim Wilfredu Molleovi a MUDr. Warmuthu Teixeirovi za jejich mimoradny piinos
pri ochrané technickych pamaétek.






Uvodem

Skoda, lidové Skodovka, byl strojirensky podnik zalozeny v Plzni v roce 1859 hrabétem
Arnostem FrantiSkem z Waldstein-Wartenbergu jako pobocka jeho plvodni slévarny
v Sedlci u Starého Plzence. V roce 1866 zde jako hlavni inZenyr nastoupil Emil Skoda, ktery
zavod o tfi roky pozdéji odkoupil. Z plivodni strojirny a pak zbrojovky se podnik rozros-
tl na uroven velkého hutniho a strojirenského koncernu, ktery patfil mezi priimyslové
giganty byvalého Ceskoslovenska. Vyrabél zbrang, dopravni techniku, elektrarny
a fadu dalSich strojirenskych vyrobk, které mizeme dodnes nalézt po celém svété.
V priibéhu ¢asu zaméstnaval v nékolika zavodech a dcefinych spoleé¢nostech vice nez
35 000 zaméstnancul. Na prelomu 20. a 21. stoleti skongil z diivodu nezvladnuté priva-
tizace v konkurzu. Poté byl rozdélen a rozprodan.

Koncern vyrobil pro CSD, primysl i export v letech 1920-1958 celkem 3 247 par-
nich lokomotiv $edesati osmi rliznych typt. Lokomotivy byly dodany do mnoha zemi
v Evropé, Asii, Africe a Jizni Americe. ProtoZe nas lakala pfedevsim dfive zakazana
Jihoafricka republika, o které jsme viibec nic nevédéli, a od dodani posledni lokomotivy
ubéhlo témér osmdesat let, rozhodli jsme se nalézt odpovéd na otazku, jak tady tyto
lokomotivy skongily a zda alespon jedna z nich prezila rok 2000.

Na jihoafrickou ptdu jsme poprvé vstoupili v roce 2013 s Pavlem Kovarem. Pak
jej nasledovali dalsi, podle toho, jak kdo mél ¢as: AleS Bilek, Tomas Rezek, Radek
Voight, Petr Dubiel, Koutkové, Jirka Stfecha, Tonda Blazek a na zavér i Jitka Fojt(l.

V Africe jsme hledali nejen Skodovky, ale samoziejmé jsme se podivali i po jinych
parnich lokomotivach, protoze, kromé nadherné pfirody, tu bylo jesté na co se divat.
Lokomotivy jsme hledali v depech, stanicich nebo muzeich. U nalezenych lokomotiv,
a byla jich nakonec jesté spousta, jsme neresili otazky jejich technického provedeni.
To uz udélal u geskych strojti Karel Zeithammer ve své knize Ceska stavba parnich lo-
komotiv a u jihoafrickych lokomotiv Leith Paxton a David Bourne, viz dale. My jsme
hledali predevSim u Skodovek jejich neznamou historii. Bylo to dobrodruzné, nékdy
plné zklamani, nékdy plné nadéje a na zavér plné prekvapeni stejné jako dobra detek-
tivka.

Uz po navstéve Zelezni¢niho klubu Reefsteamers v Germistonu jsme si s Pavlem
uvédomili, Ze se na tento nas zamér budeme muset podivat v delSim ¢asovém horizon-
tu a z poradného nadhledu. Abychom jej ziskali, vybrali jsme si k tomu ucelu nejvyse
poloZenou a skvéle zasobenou hospodu v Africe. Ta lezi v prlismyku Sani Pass v Dra-
¢ich horach v nadmorské vySce 2 874 m a nas opravdu nezklamala. Kromé Afriky jsem
zde oprasil nas stary a dosud nezrealizovany zameér s Jirkou Maurenzem z osmdesa-

tych let navstivit také Kolumbii s Argentinou, kde nase lokomotivy také jezdily.
To, Zze k tomu pozdéji pfibyla i Brazilie, bylo ve findle pfekvapenim i pro nas. A tak vzni-
kl projekt Skodovky pod Jiznim kiizem. Ten skvély napad se nam tak zalibil, ,,jehn&&i
kotletka na rozni tu byla tak Uzasna a lahev whisky tak bezedn4, ze bylo rozhodnuto.
Whisky jsme pili nejdfiv se sodou, pak bez sody a nakonec uz jen jako sodu... A kdyby-
chom nemuseli toto ,,Orli hnizdo“ kvapné opustit pied blizici se snéhovou bouri, zlista-
li bychom tu az do jara.

Uz po prvnich krocich na africkém kontinentu bylo zjevné, ze potifebujeme dalsi
informace a kontakty.

Obojijsme ziskali v kraji Stolovych hor ve Svobodném staté, 15 km od pohrani¢niho
méstecka Ficksburg. Kazdoro¢né se tu na farmé Wilfreda Molla kona o Velikonocich
festival ,,Stars of Sandstone®, coz neni nic jiného nez Gzasna prehlidka provoznich Uz-
korozchodnych parnich lokomotiv, starych zemédeélskych stroj(, parnich valc(, senti-
nell, lokomobil, letadel a vojenské techniky, sesbiranych od mysu Dobré nadgje az po
rovnik. Sandstone je vyznamné misto, kde se schazi nejen laicka verejnost, ale prede-
v§im opravdova Zelezni¢ni smetanka — fotografové, historici, znalci i pamétnici parniho
provozu z celého svéta. A Sandstone bylo a stéle jesté je to spravné misto, kde se nava-
zuji zajimavé kontakty, ziskavaji potfebné informace a nalézaji novi pratelé.

Mezi kontinenty jsme létali, Casto i s leteckou spole¢nosti KLM, bez ohledu na fakt, ze
u nas méla z minulosti fadu hfiskd. Ve chvili nouze nejvyssi nezklamala. Po zemi jsme
cestovali s pronajatymi auty. Jezdili jsme vlevo i vpravo, vétSinou po dobrych silnicich,
Casto lepSich nez u nas. Cestovali jsme nejméné ve dvou a vyhradné ve dne. Spali jsme
v penzionech typu Bed & Breakfast (Ilizko a snidané) nebo hotelech, které tu jsou ¢as-
to levnéjsi. Stravovali jsme se, kde se dalo, ale vesmés dobie. Pouzivali jsme v satelitni
navigaci ,Mapy CZ“, protoze byly pfesnéjsi a méli jsme bajecny pocit, ze s jejich pomo-
ci ty krasné masiny z Plzné pfece jen nékde najdeme a tento pfibéh dotahneme do
Uspésného konce.



Jizni Afrika

Jihoafricka republika (JAR)

Predstavu, jak vypada zivot na zeleznici v Jizni Africe ve skute€nosti, jsme ziskali ihned
poté, co jsme se optali Inny van Jonsered, majitelky prijemného pensionu ve Ficksburgu.
Na otazku, kdy tu po mistni trati projel naposledy né&jaky vlak, obratem odpovédéla, ze
zadny uz 3 tydny nesly3ela. Potvrdila tak fakt, ktery se neustéle pfemilal ve vSech mist-
nich sdélovacich prostfedcich. Vinou svého managementu prochazeji Jihoafrické zelez-
nice existen¢ni krizi a ¢eka je ,privatizace”. Nastup cernosské vétsiny k moci udélal
v Jihoafrické republice a jejim hospodarstvi pravé divy. Kdysi pomérné husta osobni
doprava je dnes zredukovana na nezbytnou pfimeéstskou dopravu a nékolik dalkovych
spojl, které jezdi mezi Johannesburgem a nékolika metropolemi v jednotlivych provin-
ciich.

Nakladni doprava zkolabovala témér uplné. Prvni uder ji zasadil nastup kamionové
dopravy, druhy pak zlodégji. Hospodarsky vyznamny a elektrifikovany zelezni¢ni koridor
mezi Johannesburgem a Durbanem byl nedavno vytizen na 25 % své kapacity jen proto,
ze mistni loupeznici kradou ve dne v noci médéné napajeci kabely... Kradou je i presto,
ze Jihoafricka vlada zakazala vyvoz kovového Srotu a vydala réiznd omezeni na jeho
vykup.

Takeé lokomotivy tu maji své problémy. Z 1 259 novych strojli, nedavno nakoupe-
nych v Ciné a Spojenych statech, jich bylo koncem roku 2022 vice nez 700 neprovoz-
nich, protoze byly poskozeny pfi nehodach, vykradeny a nebyly pro né zajistény na-
hradni dily. Podle jihoafrického tisku &inila ztrata skupiny Transnet (nakladni divize
Jihoafrickych Zeleznic) v Gcetnim roce 2022 pro nas nepredstavitelnych 151 miliard jiho-
africkych rand( (cca 180 miliard Kg).

Vratme se v8ak na pocatek zelezniéni historie a trochu si ji zopakujme. Provoz tu
zahgjila parni lokomotiva ,,Natal®. Dorazila z Anglie po mofi do Durbanu v kvétnu roku
1860 a jesté v ¢ervnu téhoz roku odvezla svij prvni viak do Pointu, dnes méstské &tvrti
v Durbanu. Zlstala z malé ¢asti zachovana (ram) a dnes je po kompletni rekonstrukci
vystavena v Durbanu na ¢estném misté v nadrazni haly.

Plvodni rozchod na zminéné trati byl tehdy standardni, tj. 1 435 mm. Nicméné
kratce poté, co byla v Kimberley objevena bohata diamantova pole, zacala rozsahla vy-
stavba Zelezni¢ni sité. S ohledem na nadmofrskou vysku, ¢lenity terén, strma stoupani
a vysoké stavebni naklady zacaly nékteré spole¢nosti upfednostfiovat Uzky rozchod
610 mm. Protoze rliznost rozchod( byla z hlediska provozu nevyhovujici, jmenoval
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mistni parlament v roce 1873 pracovni komisi, ktera navrhla tfeti rozchod — 1 067 mm,
tedy kompromis mezi jiz uzivanymi rozchody. Navrh byl pfijat, a tak se zrodil tzv. kapsky
rozchod.

V kratké dobé dosahla délka vSech trati s kapskym rozchodem vice nez 26 000 km
a Cinila zhruba 40 % délky zelezni¢ni sité v celé Africe. Nejvyssiho objemu prepravené-
ho zbozi bylo dosazeno v osmdesatych letech minulého stoleti. Pak nasledoval prudky
pokles. V zafi roku 2002 uz byla délka provozovanych trati jen 17 600 km, z toho 67 km
v parnim provozu, 6 283 km v motorovém provozu a 11 250 km v elektrickém provozu.
Na tratich bylo 138 tunelli o celkové délce 137 km s nejdel$im tunelem Hexton, dlouhym
13 301 m, na hlavni trati z Kimberley do Kapského Mésta mezi méstecky De Doorns
a Kleinstraat. Dale 3 721 most(, dlouhych celkem 135 km, pfi¢emz nejdel$i most pies
feku Orange u méstecka Bethulie byl dlouhy 1152 m a nejvy$si most pres rfeku Harts
River v prlismyku Majuba mél vysku 77 m. Nejvyssiho bodu (2 044 m n. m.) dosahla
40 promile, dosahla Zeleznice v prismyku Lootsberg v provincii Vychodni Kapsko
v pousti Great Karoo v nadmorské vySce kolem 1700 m.

Podrobny popis jednotlivych trati, véetné Namibie, Lesotha a Svazijska, najdete
v knize Tracks Across the Veld autora Boon Boonzaiera.

Standardni rozchod byl v Jihoafrické republice nadlouho opustén. Zménu pfineslo
az fotbalové mistrovstvi svéta v roce 2010 a zejména fotbalova asociace FIFA, ktera jeho
konani podminila zlepSenim dopravni situace v Johannesburgu. V této souvislosti se
vybudovala normalné rozchodna rychlodraha (1435 mm) mezi Johannesburskym letis-
tém JNB a Pretorii, provozovana spole¢nosti Gautrain a zkracuijici jizdni dobu mezi obé-
ma mésty na 35 minut.

V Jihoafrické republice bylo v provozu vice nez 4 600 parnich lokomotiv v pfibliz-
né 270 rliznych lokomotivnich radach. Pocet fad vychazel ze skuteénosti, Ze zejména
v prvopodatcich byly dodavany riizné lokomotivy jednotlivé nebo ve velmi malych séri-
ich a od rliznych vyrobct. Mezi vyrobce patfily predevsim anglické spole¢nosti Kitsson,
Robert Stephenson & Hawthorns, North British Locomotive Company, ale také némec-
ké spole¢nosti Henschel, Borsig, Krupp, Krauss, Orenstein & Koppel a dalsi, které meély
zejména lokalni zajmy v dneSni Namibii. Namibie byla od roku 1884 némeckou kolonii,
znamou jako Némecka jihozapadni Afrika. Po prvni svétové valce byla pak rozhodnutim



Spole¢nosti narod(l prevedena do spravy Jihoafrické republiky. Podrobny popis véech
lokomotivnich Fad, které se vyskytovaly na Jihoafrickych zeleznicich, je uveden v knize
Locomotives of the South African Railways a napsali ji panové Leith Paxton a David
Bourne.

Nas v8ak zajimaly predevsim osudy lokomotiv z Plzné tovarniho oznaceni 41 Lo 1,
Jihoafrickymi Zeleznicemi (SAR) oznac¢ené jako fada 19D. Strojl této rady bylo v letech
1937-1955 dodano pro Jihoafrické Zeleznice a nékolik dalsich mistnich provozovatelli
zelezni¢ni dopravy celkem 266*). Lokomotivy byly vyrobeny v sedmi sériich Sesti vy-
robci v Némecku, Velké Britanii a Ceskoslovensku. Prvnich &tyficet kust bylo vyrobeno
v Némecku. Dvacet dodala filialka Friedricha Kruppa a oznacila je Gisly 2506-2525,
zbylych dvacet, s Cisly 2526-2545, zbylo na spole¢nost Borsig.

V roce 1938 bylo objednano dalSich 95 lokomotiv vyrobenych tfemi vyrobci.
Skodovy zavody v Plzni vyrobily 15 strojii oznadenych 2626-2640, Krupp jich postavil
Ctyficet s Cisly 2641-2680 a Borsig vyrobil rovnéz étyficet s ¢isly 2681-2720.

Dalsi dodavky z Evropy byly preruseny valkou. Teprve v roce 1947 spolecnost
Robert Stephenson & Hawthorns dodala dal$ich padesat strojli s ¢isly 2721-2770 a na-
sledovala posledni dodévka padesati strojd v roce 1949 firmou North British. Lokomoti-
vy pak byly oznaceny poradovymi Cisly 3321-3370. Kromé toho v roce 1951 North
British Locomotive Company vyrobila 6 lokomotiv pro Caminho de Ferro de Benguela
v Angole, v letech 1951 az 1953 Henschel & Sohn postavili dalsich 21 lokomotiv pro
Rhodeské Zeleznice a médény dlil Nkana v Severni Rhodesii a v roce 1955 postavila
North British Company posledni ¢tyfi stroje pro uhelny dil Wankie v Jizni Rhodesii.
V Jizni Africe se tak tato lokomotivni fada stala u Jihoafrickych Zeleznic viibec nejpocet-

Ceskoslovenské lokomotivy byly expedovany z Plzné od srpna do listopadu roku
1938 v rozlozeném stavu na vagénech do Hamburku a odtud putovaly lodni dopravou
do pfistavu East London, lezicim na vychodnim pobrezi Jizni Afriky. Po kompletaci se
lokomotivy postupné rozmistily do lokomotivnich dep po celé Jihoafrické republice
a prakticky se ztratily v ,,davu”. Nicméné v té nejlepsi spole¢nosti...

Lokomotivy fady 19D zajistovaly dopravu ve vSech provinciich s vyjimkou Zapad-
niho Kapska, kde slouzily starsi stroje fady 19 C. Tato v8estranna fada tahala dalkové
rychliky, nakladni vlaky, obsluhovala vedlejsi traté a pomahala pfi posunu. Lokomotivy
byly natfeny ¢erné. Oblibena byla kromé &erné také modra barva, pouzita u posunovaci
lokomotivy 19D 2749, u lokomotiv luxusnich vlak( Blue Train, Cullinan, ale i dalSich.
Barevné lokomotivy se zac¢aly objevovat zejména koncem Sedesatych let, kdy parni pro-
voz dosahl svého vrcholu, a poté nasledoval az do roku 2005 postupny utlum a konec.
Pozorovat tehdy jedouci nalesténé stroje byla opravdova pastva pro oci, kterou nam

stale pfipomina publikace od Jihoafri¢ana Dennise Moora The Shimmer of Steel a mno-
ho dalsich.

Za zminku takeé stoji, ze David Wardal, tehdejsi §éfkonstruktér Jihoafrickych Zelez-
nic, nechal u lokomotivy 19D 2644 (vyrobce Krupp) podle patentu Argentince Livia
Dante Porty instalovat duéini vyfuk systému Lempor v&etné dalsich vylepseni. Upravy
umoznily zvySsit vykon parniho stroje pfiblizné o 30 % za vyrazného snizeni spotfeby
paliva a vody, ale pro ,,paru”“ to bylo jiz pozdé.

Pravidelny parni provoz na Jihoafrickych Zeleznicich skon¢il v roce 2005. Presto
zlstalo nékolik priimyslovych podnikd, kde byl parni provoz zachovan. Byly to riizné
zlaté doly, kde parni provoz skoncil do roku 2015, celulézka Sappi Saiccor nedaleko
Durbanu, kde Fada 19D skoncila v roce 2015, uhelné doly Hwange v Zimbabwe, kde
para jesté v roce 2019 slouzila na posunu, a nakonec i zinkové doly v Selebi Phikwe
v Botswané, kde byl parni provoz zastaven spole¢né se zavienim dolu v roce 2016.

Po vyrazeni z provozu byly parni lokomotivy odstaveny na obrovskych deponiich,
kde probihala jejich postupna likvidace. V tomto obdobi bylo mnoho lokomotiv proda-
no soukromym subjektlim, vénovano do sbirek Dopravniho Zelezniéniho muzea
v George ¢i jinych muzei nebo vystaveno pred mnoha nadrazimi.

V této souvislosti zlistala pro nas nezodpovézena posledni pfirozena otazka, co se
s odstupem &asu stalo s 15 lokomotivami, které vyrobila Skodovka. Z dostupnych infor-
maci bylo zifejmé, Zze vSechny ¢eskoslovenské lokomotivy byly v provozu do roku 1980
a k odstaveni &i pfevedeni do strategickych zaloh dochazelo az s nastupem motorové
a elektrické trakce. Bylo proto zapotrebi vytipovana a zajimava mista postupné navstivit
a na misté si overit, zda se tam né&jaka ta Skodovka prece jen neschovala, a pfi té prilezi-
tosti se také podivat, jak je to v Jihoafrické republice s Zelezni¢nim provozem a s ochra-
nou technickych pamatek dnes.

*) V knize Locomotives of South African Railways je uvadéno &islo 268 lokomotiv celkem, ale neni
nikde doloZeno, jak k nému autori L. Paxton a D. Bourne dosli a kde se dvé lokomotivy ztratily...
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Vazeni &tenafi, pravé jste dodetli ukazku z knihy Skodovky pod Jiznim kfizem.
Pokud se Vam ukazka libila, na nasem webu si miiZete zakoupit celou knihu.



