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uvoD

Tématem publikace Nase lokdlky je vystavba mistnich drah v ces-
kych zemich. Mistnimi drahami nebo téz lokalnimi drahami (od-
tud oznaceni ,lokdlky®) rozumime Zeleznice, p¥ijejichz vystavbé
bylo vyuzito technickych a finan¢nich ulev zakotvenych v za-
konech o mistnich drahach z let 1880, 1887 a 1910. Tyto ulevy,
o nichz se podrobnéji zminime ve druhé kapitole, umoznily vznik
velkého mnozstvi pfevazné (avsak nikoli vyhradné) kratkych
trati, jimiz se privadéla zeleznice do mést, obci a oblasti, kterym
se tento novy dopravni prostiedek doposud vyhybal. Lokalky
mély pfevazné charakter odbocek od hlavnich trati ¢i spojek hlav-
nich trati, avsak v oblastech, kudy hlavni traté nevedly, vznikaly
celé sité mistnich drah. Slo o dréhy, které se diky technickym
ulevam mohly pfimknout k okolnimu terénu, coz sice - spolu
s neexistenci zabezpecovaciho zafizeni - vystavbu drah zleviio-
valo, ale zaroven to vedlo k nizké technické rychlosti. Ta ostatné
na veétsiné z nich pretrvava dodnes. Vlaky na lokalkach nejezdily
jenom pomalu, ale téz zfidka. Na vét$iné mistnich drah byvaly
v dobé vzniku provozovany pouze dva pary vlaki denné. Navic
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Slo o vlaky smiSené, které pfepravovaly i nakladni vozy, s nimiz
manipulovaly ve stanicich. To jizdni dobu jesté vice prodluzovalo.
(Teprve zavadéni motorovych vozli v obdobi mezivale¢ném
a postupné oddélovani nakladni dopravy od osobni pomohlo
zvysit nabidku spojl a zrychlit osobni dopravu.)

V ceskych zemich vznikaly lokalky od roku 1880, kdy byl vydan
prvni ze zakont o mistnich drahach, do roku 1914, kdy vypuknuti
prvni svétové valky jejich vystavbu ukoncilo. Vsechny lokalky, at jiz
kratickeé ¢i dlouhé, financované z prostiedku vetejnych ¢i soukro-
mych, spojuje vyuziti zminénych technickych a finan¢nich ulev pfi
vystavbé. Tyto tlevy byly natolik atraktivni, Ze v letech 1880-1914
prakticky nevznikla Zeleznicni trat, ktera by téchto tlev nevyuzila.
(Vyjimku tvofi pouze trat Schirdning - Cheb z roku 1883, postavena
ovsem z bavorskych finan¢nich zdrojd, jez méla na ceském tizemi
11 km délky, a téz rtizné tratové spojky, prelozky, vlecky apod.)

Tésné pfed vydanim prvniho zakona o mistnich drahach
vzniklo v ceskych zemich nékolik trati, kterym byly obdobné
ulevy poskytnuty, a i tyto traté proto za lokalky v této knize
povazujeme.

Vyse uvedenému Casovému a vécnému vymezeni se vymyka
jen nékolik malo drah, jez mezi lokalky fadime dnes. Jde o lo-
kalky v oblasti Hlucinska, které se v dobé svého vzniku nalézaly
na uzemi Pruska, resp. Némecka, a rakouské zakony o mistnich
drahach se na né tudiz nemohly vztahovat. O nékolik malo kilo-
metru se lokalkova sit rozrostla v obdobi prvni ceskoslovenské
republiky a po druhé svétové valce. O vSech téchto tratich ¢i
usecich se pro uplnost zminime v zavérecné kapitole.

S vyjimkou lokalek té ¢asti Tésinska, ktera v roce 1920 pfi-
padla Polsku, jsou tedy v publikaci zminény vSechny lokalky,
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jez v eskych zemich vznikly. U kazdé z nich je uvedena délka
v kilometrech, rok vzniku, pfipadné rok zaniku, a nazev Zelez-
ni¢ni spolecnosti, ktera ji vystavéla, resp. informace o zptisobu
finan¢niho zajisténi vystavby. Zaroven je vzdy udano, zda se trat
nachazela v Cechach, na Moravé & ve Slezsku, pficemz rozhodu-
jici je prubéh zemskych hranic v dobé jejiho vzniku. Pokud jde
0 nazvy zelezni¢nich stanic, jsou pro prehlednost uzivany nazvy
soucasné nebo naposled platné.

Vzhledem k velkému poctu lokalek bylo tfeba tyto drahy urci-
tym zptsobem utfidit. Jako rozhodujici kritérium byl pfijat zpt-
sob finan¢niho zajisténi vystavby. Po stru¢ném nastinu vzniku
zakladni Zelezni¢ni sité v ¢eskych zemich a objasnéni zakont
o mistnich drahach se budeme zabyvat lokalkami vzniklymi ze
soukromych finan¢nich zdrojt. Pajde o drahy vystavéné velkymi
Zelezni¢nimi spole¢nostmi a ostatni traté vzniklé bez finan¢ni
spolutcasti statu ¢i zemi. Velké Zelezni¢ni spolecnosti budujici
mistni drahy pfitom dale rozdélime na ty, které se v predeslém
obdobi zabyvaly budovanim hlavnich trati (jako napt. Rakouskd
spolecnost statni drahy ¢i Severni drdaha cisate Ferdinanda), a na
ty, které vznikly pravé za ucelem budovani lokalek (jako
napft. Rakouskd spolecnost mistnich drah ¢i Ceské obchodni drahy).
Na ptikladu Rakouské spolecnosti statni drdhy a Severni drahy cisare
Ferdinanda si ukazeme, Ze velké Zelezni¢ni spolecnosti lokalky
nejen budovaly, ale zaroven sménovaly, kupovaly ¢i prodavaly
nebo ptejimaly do provozu. Druhou ¢ast publikace budeme vé-
novat lokalkam vzniklym za ucasti statu a zemi. Ptjde nejen
o lokalky zbudované statem, ale pfedevSim o tzv. svépomocné
drahy, které vznikaly sdruzenim financnich prostfedkd mist-
nich zajemct o vystavbu drahy, statu a/nebo zemi. Vznik téchto
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svépomocnych drah umoznily zemské zakony o podporovani
vystavby mistnich drah.

V kapitole vénované svépomocnym draham se podrobnéji po-
divame na svépomocné drahy ceské (které co do poctu znacné
prevysily drahy moravskeé a slezské) a na jejich ptikladu si po-
drobné ukazeme, jak svépomocné lokalky vznikaly. Priblizime
si pocatecni charakter jejich provozu a také jejich finan¢ni a eko-
nomické vysledky. Samostatna kapitola je vénovana zvlastnimu
fenoménu - mistnim draham na rozhrani Zeleznice a tramvaje,
jez vznikly na Ostravsku. V zavérecné kapitole je v cislech shr-
nuta vystavba mistnich drah v ceskych zemich a strucné se po-
divame na dalsi osudy husté sité nasich lokalek. Text pribézné
doplnuji tabulky a mapky tak, aby pfedstava o vzniku nasich
hled existujicich a zruSenych mistnich drah vystavénych v ces-
kych zemich a seznam pouzitych prament a literatury.

Druhé vydani publikace Nase lokdlky vychazi po dlouhych dva-
ceti tfech letech. Text vénovany vystavbé lokalek, jenz tvofi ja-
dro prvnich deviti kapitol, ponechavame bez vétsich zmén. Od
roku 2000 byla sice vydana cela fada kvalitnich publikaci véno-
vanych historii nasich Zeleznic a predevsim se objevily interne-
tové zdroje, jez obsahuji nepfeberné mnozstvi informaci k historii
i soucasnosti jednotlivych zZelezni¢nich trati, nicméné jejich plné
vyuziti by v podstaté znamenalo napsat novou, mozna jinak kon-
cipovanou a zfejmeé i rozsahlejsi publikaci, coz ovsem nebylo
nasim zamérem. Proto jsme v kapitolach vénovanych vlastni
vystavbé lokalek viceméné jen opravovali nepfesnosti ¢i zjevné
chyby, na néz nas po prvnim vydani mnohdy upozornili viimavi
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Ctenafi, a zpfesnovali nékteré Ciselné ¢i faktografické udaje. Sa-
mozfejmé jsme aktualizovali vSechny informace k soucasnému
provozu ¢i stavu jednotlivych lokalek, které se misty nachazeji
nejen v textu samotném, ale predevsim v poznamkach k jednotli-
vym tabulkam. Opravit bylo takeé tfeba ¢islovani trati na mapach,
jez je dnes v fadé pripadt odlisné od stavu pied dvaceti lety.

Vétsi zasah si vyzadovala kapitola 10, ktera se mimo jiné za-
byva aktualni situaci v oblasti lokalek. Za dvé desetileti, jez déli
prvni vydani této publikace od druhého, se v oblasti lokdlek ode-
hralo mnohé. Ackoli se kniha zabyva predevsim vystavbou loka-
lek, nemohli jsme se o nékterych aktualnich trendech v oblasti
lokalkového provozu nezminit. Proto byla kapitola 10 rozsifena
a kromeé problematiky ruseni (¢i naopak obnovovani) provozu
na lokalkach se alesponl strucné dotyka i témat, jako jsou nova
vozidla a novi dopravci na regionalnich tratich (¢ijejich novi pro-
vozovatelé), turisticky nebo muzejni provoz, nakladni doprava,
elektrifikace apod.

Podobné jako kapitola 10 se dockaly zasadniho pfepraco-
vani souhrnné prehledy tvofici napln kapitoly 11. V prvé fadé
se ukazalo, Ze jiz neni uplné vhodné zafazovat do ptehledu zru-
Senych drah drahy bez pravidelné osobni dopravy. Na fadé loka-
lek bez standardni celoro¢ni osobni dopravy totiz dnes funguje
provoz turisticky, vikendovy, muzejni ¢i ptilezitostny, nemluvée
o pravidelné ¢i obcasné nakladni dopravé, a nezda se, Ze by jim
bezprostfedné hrozil zanik. Proto v pfehledu zrusenych lokalek
nové najdete jen tfedné a fyzicky zrusené traté a vsechny ostatni
lokalky (vcetné lokalek neprovozuschopnych, ale stale ufedné
nezruSenych) naleznete v prehledu lokalek existujicich. U obou
prehled doslo nejen ke zpfesnéni udajt, popt. opravé zjisténych



chyb, ale byly doplnény i dalsi udaje. U existujicich lokalek jsme pfi-
dali dalsi informace k charakteru soucasného provozu a upozornujeme
také na pfipady, kdy trat stavénad jako lokalka dnes nepatti do katego-
rie tzv. regionalnich drah (a je drahou celostatni, vleckou ¢i spada do
zcela nové kategorie drah mistnich). U pfehledu zrusenych lokalek
jsme navic heslovité doplnili i hlavni diivod zaniku lokalky.

Aktualizace zejména kapitol 10 a 11 a také poznamek pod tabulkami
vznikaly s vyuzitim nejnovéjsich tisténych i internetovych zdrojd, je-
jichZ stru¢ny seznam jsme pfidali do samostatného oddilu na konci
kapitoly 12, vénované pouzitym pramentm a literatufe.



B
VYSTAVBA SIiTE HLAVNICH TRATI
V CESKYCH ZEMiCH

PRVNi PAROSTROJNI ZELEZNICE

Provoz na prvni parostrojni zeleznici v ceskych zemich byl slav-
nostné zahajen 7. cervence 1839, kdy byla pfedana do uzivani trat
Viden - Bfeclav - Brno (z Vidné do Bieclavi se pfitom jezdilo jiz
od 6. cervna téhoz roku). Drahu vystavéla soukroma spolecnost
s nazvem Severni drdha cisare Ferdinanda, jez se opirala prede-
vsim o videnisky bankovni kapital. Trat Bfeclav - Brno byla ovsem
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pouze odbockou Severni drahy cisafe Ferdinanda (SDCF). Hlavni
trat této spolecnosti méla spojit Videnn s Bohuminem a solnymi
doly v Hali¢i, a to ptes Bfeclav a Prerov. Usek Bfeclav - Pferov byl
zprovoznén v roce 1841 a v témze roce byla pfedana do uzivani
rovnéz druha vyznamna odbocka SDCF na Moravé - trat Pferov
- Olomouc. Délka trati SDCF na Moravé tak dosahla 188 km.

Kromé toho fungovaly v té dobé v Cechdch dvé konéspfezné
zeleznice o uzkém rozchodu 1 106 mm, resp. 1 120 mm, a sice
draha Ceské Budéjovice - Linec (délka 129 km, na nasem
uzemi 63 km), vystavénd v letech 1825-1832, a trat Praha -
Kladno - Lany - kfivoklatskeé lesy (délka 51 km), zfizend v le-
tech 1828-1833.

OBDOBI VYSTAVBY ZELEZNIC STATEM (1842-1854)

Na konci roku 1841 ucinil stat zavazné rozhodnuti - bude vlast-
nim nakladem stavét Zeleznice. Diky tomuto rozhodnuti vznikly
v Ceskych zemich tfi vyznamné Zeleznice, znamé téz pod nazvem
Severni statni drdaha. K 1. zati 1845 byl zahajen provoz na 250 km
dlouhé draze z Olomouce pfes Zabteh na Moravé, Ceskou Tfe-
bovou, Pardubice a Kolin do Prahy. Tato trat se stala prvni paro-
strojni Zeleznici v Cechéch a v Praze zaroven. Dne 1. ledna 1849
byla zprovoznéna 90 km dlouha spojovaci draha Brno - Ceska
Ttebovd, ¢imz se podstatné zkratila cesta po Zeleznici z Brna do
Prahy. Tteti statni stavbou byla Zeleznice Praha - Kralupy nad
Vltavou - Lovosice - Usti nad Labem - Dé¢in - Drazdany (na
Ceském uzemi délka 142 km), uvedena do provozu v letech 1850
a 1851. Délka statem vystavénych drah tak dosahla 482 km.
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[ v obdobi statni vystavby Zeleznic pokracuje budovani hlavni
trati Severni drahy cisare Ferdinanda. V roce 1842 byl vystavén pat-
nactikilometrovy usek Prerov - Lipnik nad Be¢vou, kde ovsem v du-
sledku nedostatku financ¢nich prostiedka stavba uvazla na mrtvém
bodeé. Teprve o pét let pozdéji se podaftilo zprovoznit 77 km dlouhy
usek do Bohumina a o rok pozdéji pfipojit SDCF na sit pruskych
zeleznic v Annabergu (dnes polska stanice Chatupki). Tim dosahla
sit SDCF na Moravé a ve Slezsku délky 283 km.

Statni vystavba Zeleznic kon¢i na sklonku roku 1854, kdy ra-
kousky stat prodava v dasledku hospodatskych obtizi veskeré
své Zeleznice nové vytvoiené Rakouské spolecnosti statni drahy,
ovladané francouzskym kapitalem.

OBDOBI UHELNYCH DRAH (1855-1865)

Pocatkem roku 1855 bylo na uzemi ¢eskych zemi 765 km paro-
strojnich Zeleznic. V nasledujicich jedenacti letech k nim ptibylo
celkem 15 drah ¢i tratovych tusekt o thrnné délce cca 725 km
(z toho na Moravé jedna draha o délce 22 km, ve Slezsku dvé
drahy o délce 45 km, ostatni drahy v Cechach). Vétina z téchto
drah byla drahami uhelnymi, tedy spiSe kratsimi drahami, které
mély za cil napojit loziska uhli na jiz existujici ¢i soucasné vzni-
kajici Zelezni¢ni tepny. Ale i u ostatnich trati, jeZ v tomto ob-
dobi vznikly, tvofilo uhli zaklad nakladni pfepravy. Obdobi let
1855-1865 je proto pravem nazyvano obdobim uhelnych drah.

Kladenska loziska uhli napojila v roce 1856 na Zeleznici Praha -
Drazdany uhelna trat Bustéhradské drahy Kladno - Kralupy nad
Vltavou o délce 21 km. Tataz spolecnost v roce 1863 pfestavéla
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29 km dlouhy usek konéspfezné Zeleznice z Kladna do Prahy
na drahu parostrojni, ¢imz byla umoznéna pfima doprava uhli
z Kladna do Prahy.

V roce 1856 se napojeni na zeleznici dockaly uhelné doly
v oblasti Rosic u Brna. Celkem 22 km dlouhou trat Zastavka
u Brna - Stfelice - Brno vystavéla spolecnost pfiznacné nazvana
Brnénsko-rosickad draha.

Na zminénou trat Praha - Drazdany se v roce 1858 napojila
18 km dlouha uhelnd Zeleznice Teplice v Cechach - Usti nad
Labem spolecnosti Ustecko-teplickd draha. Takto byly privedeny
koleje k lozisklim severoceského hnédého uhli.

V obdobi uhelnych drah také vznikaji znacné dlouhé Zeleznice,
pro néz jsou typické odbocky k loZisktim uhli. Jde pfedevsim o Ji-
hoseveronémeckou spojovaci drahu, jejiz 196 km dlouha trat spojila
v letech 1857-1859 Pardubice na trati Olomouc - Praha s Liber-
cem, a to pres Hradec Kralové, Jaromé¥, Zelezny Brod a Turnov.
Zeleznice tak pronikla na Liberecko, které tehdy patfilo k nej-
pramyslovéjsim oblastem monarchie. Prostfednictvim 35 km
dlouhé odboc¢né uhelné traté Jaromét - Svatonovice z roku 1859
se Jihoseveronémeckad spojovaci draha dostala do svatoniovického
uhelného reviru. Ve stejném roce pak byla zprovoznéna sedma-
dvacetikilometrova trat Liberec - Zitava, kterou se hlavni trat Ji-
hoseveronémecké spojovaci drahy ptipojila na sit saskych Zeleznic.

Druhou Zelezni¢ni magistralou obdobi uhelnych drah byla
trat Ceské zdpadni drahy vedouci z Prahy pfes Beroun, Rokycany,
Plzen a Domazlice do Bavorska. Délka této traté, vybudované
v letech 1859-1862, ¢inila 184 km. V roce 1863 zprovoznila
Ceska zapadni draha také 10 km dlouhou uhelnou odbocnou trat
z Chrastu u Plzné do Stupna, tedy k loZisktim uhli v okoli Btas.
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Uhli bylo hlavnim pfepravnim artiklem jesté na dvou tra-
tich. Slo jednak o 29 km dlouhou odbocku z Ostravy do Opavy.
Tu v roce 1855 vystavéla Severni drdaha cisate Ferdinanda, ktera
v témze roce uvedla do provozu i Sestnactikilometrovy tusek z Bo-
humina do Petrovic u Karviné a k dnesni statni hranici s Polskem.
Druhou trati s dominujici pfepravou uhli byla 88 km dlouha Ze-
leznice Kralupy nad Vltavou - Neratovice - Mlada Boleslav - Ba-
kov nad Jizerou - Turnov spole¢nosti Turnovsko-kralupsko-prazska
drdha, zprovoznéna roku 1865. Tato trat méla za cil umoznit do-
pravu kladenského uhli do severovychodnich Cech a nasledkem
toho soutéz mezi timto uhlim a uhlim svatonovickym.

Kromé budovani uhelnych drah vzniklo na konci tohoto ob-
dobi, tj. vroce 1865, nékolik Zeleznic na uzemi Chebska. Stalo se
tak diky stavebni ¢innosti zahrani¢nich Zelezni¢nich spole¢nosti.
Spolecnost Bavorskd vychodni draha vystavéla ve zminéném roce
dnes neexistujici trat Wiesau - Slapany - Cheb, Bavorskd ndjemna
draha ziidila spojeni Hof - Selb - A$ - Frantiskovy Lazné - Cheb
a Saské statni drahy vybudovaly trat Plauen - Bad Brambach -
Frantiskovy Lazné. Vystavbou téchto tii trati ziskaly ceské zemé
dalsich 50 km Zeleznic.

DOBUDOVANI{ ZAKLADNI ZELEZNICNI SITE (1866-1877)

Do konce roku 1866 bylo v ¢eskych zemich vystavéno 1 490 km
parostrojnich Zelezni¢nich trati. Obdobi 1867-1877 k nim pfi-
dalo dalsich 3 515 km hlavnich trati (z toho na Moravé a ve
Slezsku 679 km). Jde o obdobi, pro néz jsou typické dlouhé
traté budované velkymi soukromymi Zelezni¢nimi spolec¢nostmi,
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o obdobi zrodu a dotvatfeni podoby zakladni Zelezni¢ni sité Ces-
kych zemi. Zejména léta 1867-1873 lze oznacit za dobu sku-
tecné zelezni¢ni horecky. Rekordnim byl v tomto ohledu rok
1871, kdy bylo v ceskych zemich uvedeno do provozu 791 km
zeleznic. Prudkou vystavbu zeleznic ukoncil krach na videnské
burze roku 1873 a nasledna hospodatska krize. Po roce 1873 se
uz jen dokoncuji zapocaté projekty. Stejné jako v pfedchozim
obdobi uhelnych drah jsou i nyni Zeleznice budovany vyhradné
ze soukromych financ¢nich zdrojt. Jedinou vyjimku zde pfedsta-
vuje trat Protivin - Zdice - Rakovnik o délce 147 km, vystavéna
v letech 1875-1876 statem.

Jiz existujici Zelezni¢ni spole¢nosti v tomto obdobi své sité
svou 76 km dlouhou trat Stfelice u Brna - HruSovany nad
JeviSovkou - Znojmo (s 9 km dlouhou odbockou Hrusovany
nad JeviSovkou - Hevlin - zemska hranice s Dolnimi Rakousy,
ktera dnes existuje jen po Hevlin, je v majetku jmenované obce
a jsou na ni provozovany pfilezitostné osobni vlaky). V letech
1875-1877 pak uvadi do provozu 103 km dlouhou trat Chocen
- Broumov - Mezimésti (vcetné dvoukilometrové odbocky ke
statni hranici) - Otovice na statni hranice s Pruskem (dvouki-
lometrovy usek z Otovic, zastavky ke statni hranici s dne$nim
Polskem, zprovoznény nakonec az v roce 1889, je zruSen), pti-
Cemz soucasti byla i tfikilometrova spojka Vaclavice - Starkoc
k trati Jihoseveronémecké spojovaci drahy z Jarométe do Trutnova.

Spolecnost Bustéhradska draha prodlouzila v letech 1869-1871
svou trat Praha - Kladno pfes Luznou u Rakovnika, Zatec a Bfezno
u Chomutova do Chomutova a dale pak z Bfezna u Chomu-
tova pres Kadan-Prunétov (tato spojnice dnes neexistuje) az do
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Karlovych Varti a Chebu; soucasné vystavéla i odbocku Tr3nice -
FrantiSkovy Lazné (celkem 215 km). Pozdéji vybudovala jesté
nékolik kratsich trati. V roce 1872 naptiklad drahu Chomutov -
Vejprty (58 km; v roce 1875 k ni pfibyla 14 km dlouha a dnes
neexistujici odbocka z Kfimova do saského Reitzenhainu) a trat
znamou jako Prazsky Semmering z Prahy-Smichova do Hostivice
(20 km). Vroce 1873 pak vystavéla diilezitou desetikilometrovou
odbocku Luzna u Rakovnika - Rakovnik a tfinactikilometrovou
spojku Chomutov - Kadan-Prunérov. O tii roky pozdéji pridala
jesté trat Sokolov - Kraslice (24 km). Celkem v daném obdobi
vystavéla Bustéhradska draha 362 km Zeleznic.

Jihoseveronémecka spojovaci draha opatiila v roce 1868 svou
svatonovickou odbocku pokracovanim do Trutnova-Pofici, Kra-
lovce a k pruské (dnes polské) hranici (celkem 27 km). V roce
1875 pak tato spole¢nost zfidila 41 km dlouhou trat Liberec -
Frydlant v Cechach - Cernousy - némecka (dnes polska) statni
hranice a osmnactikilometrovou odbocku ze Zelezného Brodu
do Tanvaldu.

Ustecko-teplickd drdha prodlouzila v letech 1867-1870 svou
trat z Teplic pfes Duchcov a Most az do Chomutova (47 km)
a roku 1874 vybudovala 27 km dlouhou trat z Usti nad Labem
do Biliny pfes Upofiny.

Turnovsko-kralupsko-prazska draha dostala v letech 1871-1872
svému nazvu a konecné dospéla z Neratovic do Prahy (34 km).

Vznikaly v3ak i spole¢nosti nové. Byla to ptede-
v8im Rakouskd severozdpadni draha (po pravni strance
v podstaté dcefina spolecnost Jihoseveronémecké spojo-
vaci drahy), ktera v letech 1870-1875 vystavéla celkem
801 km trati. Slo o linii zemsk4 hranice (s Dolnimi Rakousy)
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u Satova - Znojmo - OkfFisky - Jihlava - Havlickav Brod -
Kolin - Velky Osek - Nymburk - Lysd nad Labem - Usti nad
Labem - Décin s odbo¢nymi tratémi Havlicktv Brod - Par-
dubice-Rosice nad Labem, Nymburk - Mlada Boleslav, Lysa
nad Labem - Praha a spojkou Usti nad Labem, Stfekov - Usti
nad Labem, zapad, a dale o trat Velky Osek - Chlumec nad
Cidlinou - Hradec Kralové - Tynisté nad Orlici - Letohrad -
Lichkov - statni hranice s Pruskem (dnes Polskem), na kte-
rou navazovala spojka z Letohradu do Usti nad Orlici na trati
Ceskd Tfebova - Praha a dale odboé¢na trat Chlumec nad Cidli-
nou - Ostroméf - Stara Paka - Kuncice nad Labem - Trutnov -
Trutnov, Pofi¢i s odbockami z Ostroméfe do Ji¢ina, z Kuncic
nad Labem do Vrchlabi a z Trutnova do Svobody nad Upou.

Obdobné vyznamna byla spole¢nost s nazvem Drdha cisaie
FrantiSka Josefa, ktera v letech 1868-1872 postavila celkem
519 km trati v trase Cheb - Plzefi - Ceské Budéjovice - Tabor -
Praha s odbockami k zemské hranici (s Dolnimi Rakousy) u Ces-
kych Velenic, a to jednak z Ceskych Budgjovic a jednak z Veseli
nad Luznici.

Z dalsich nové vzniklych spolecnosti stoji za zminku draha
Prazsko-duchcovskd, ktera v letech 1872-1873 vystavéla 132 km
dlouhou trat Praha - Rudna u Prahy - Podlesin - Slany - Obrnice -
Most a v roce 1877 ji prodlouzila do 25 km vzdalené¢ho Hrobu.

V severnich Cechach ptisobily jesté dvé spolecnosti. Ceskd
severni drdaha se v letech 1867-1873 postarala o vznik 180 km
Zeleznic. Jednalo se o traté Bakov nad Jizerou - Ceska Lipa -
Jedlova - Rybnisté - Rumburk - Jifikov - statni hranice se Sas-
kem, Dé¢in - Benesov nad Plou¢nici - Ceska Lipa, BeneSov nad
Ploucnici - Jedlova, Rybnisté - Varnsdorf (kam byla roku 1871
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privedena traf z némecké Zitavy) a Rumburk - Sluknov. Druhou
severoCeskou spolecnosti byla draha Duchcovsko-podmokelska,
ktera v letech 1871-1872 spojila Décin (tehdy Podmokly) s 86 km
vzdalenym Chomutovem, a to pfes Telnici, Teplicko, Duchcovsko
a Litvinov (usek Litvinov - Jirkov dnes neexistuje), a do znacné
miry tak konkurovala paralelni Ustecko-teplické drdze.

Opomenout nelze ani drahu Plzefisko-biezenskou. Jeji zaslu-
hou vznikla v letech 1872-1873 celkem 157 km dlouha trat Pl-
zen - Zatec - Obrnice - Bilina - Duchcov (cilovou stanici mélo
byt ptivodné Bfezno u Chomutova; tam vsak vedla jen desetiki-
lometrova odbocka, ktera byla po deviti letech existence kvili
velkému sesuvu plidy snesena) a v letech 1876-1877 draha Pl-
zen - Klatovy - Zelezna Ruda o délce 97 km.

Drdha cisatovny Alzbéty, plisobici v rakouskych zemich, pte-
stavéla roku 1871 konésptezku z Ceskych Budéjovic do Lince
na parostrojni zeleznici.

Dalsi Zelezni¢ni spolecnosti zfizovaly drahy na Moravé a ve
Slezsku.

Moravsko-slezska severni draha zbudovala v roce 1869 devade-
satikilometrovou trat z Brna pres Nezamyslice do Pferova a o rok
pozdéji k ni ptidala 53 km dlouhou odbo¢nou trat z Nezamyslic
do Olomouce a Sternberka.

V roce 1873 byla do Sternberka dovedena 94 km dlouha traf
Moravské pohranicni drahy z Lichkova, jez sméfovala pfes Dolni
Lipku, Hanugovice, Sumperk a Uni¢ov. Do svého majetku pfe-
vzala tato spolecnost také 22 km dlouhou Zeleznici ze Zabfehu
na Moravé do Sumperka a Sobotina, kterou o dva roky dfive po-
stavila firma bratfi Kleint, jez patfila ke spolumajitelim jmeno-
vané spolecnosti.
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1. VYSTAVBA SITE HLAVNICH TRATI V CESKYCH ZEMICH

Diky usili spole¢nosti s nazvem Moravsko-slezskd centralni
draha vznikla v roce 1872 trat Olomouc - Bruntdl - Krnov -
Opava, méfici 115 km, s 23 km dlouhou odbockou z Krnova
do Jindfichova ve Slezsku (prodlouzenou o tfi roky pozdéji do
pruského Ziegenhalsu, dnes polskych Glucholaz).

Spolec¢nost Ostravsko-frydlantska draha nechala vystavét, jak jiz
jejl nazev napovida, trat z Ostravy do Frydlantu nad Ostravici.
Stalo se tak roku 1871 a zminéna trat méfila 33 km. (Spolecnost
ji ale sama neprovozovala a do provozu hned od pocatku predala
Severni dragze cisafe Ferdinanda.)

Ctyficet tti kilometrit dlouhou trat z Bfeclavi do Mikulova
a HruSovan nad JeviSovkou (s dnes neexistujici odbockou
z Novosedel k hranici s Dolnimi Rakousy) vystavéla roku 1872
spolecnost s nazvem Bfeclavsko-mikulovsko-hrusovanska drdha.

Soucasti Kosicko-bohuminské drahy byl tsek z Bohumina pfes
Cesky T&sin a Tfinec k hranici s Uhrami (Slovenskem), odkud
koleje dale pokracovaly do Ziliny a KoSic. Zminény tsek méFil
63 km a vznikl v letech 1869-1871.
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2,
ZAKONY
O MiSTNiCH DRAHACH

V roce 1880 bylo v ceskych zemich zhruba pét tisic kilometri
zeleznic vystavénych jako hlavni traté. Vystavba zakladni zelez-
nicni sité byla v podstaté ukoncena. Existovala v3ak ¢etna mésta
i celé oblasti bez Zelezni¢niho spojeni. Zacalo se tedy uvazovat
o0 vystavbé sice méné vykonnych, ale podstatné levnéjsich drah,
které by uspokojily dopravni potieby téchto mést ¢i oblasti. Tak se
zrodily mistni drahy, nazyvané téz drahami lokalnimi, sekundar-
nimi, vicinalnimi ¢i Zeleznicemi nizsiho fadu. U jejich vzniku stal
zakon ¢. 56 tiSského zakoniku (dale jen t. z.) z 25. kvétna 1880
,O poskytovani vyhod mistnim draham®. Tento zakon zvyhod-
noval mistni drahy ulevami pfi stavbé, vystrojovani i jejich pro-
vozovani. Povoloval naptiklad mensi poloméry oblouki, sklony
az 35 %o (vyjimecné az 50 %o), leh¢i kolejnice a slabsi prazce
a pocital s maximalni rychlosti 25 km/h. Traté stavéné podle
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téchto zasad se tak mohly pfimknout k terénu a tim se vyhnout
nakladnym zemnim stavbam a mostlm. Zaroven tento zakon
osvobozoval mistni drahy od poplatki a na 30 let od dani. Fi-
nancni podpora vystavby mistnich drah zemi ¢i statem musela
byt vak pro kazdy jednotlivy pfipad zajisténa zvlastnim zako-
nem. Podpora vystavby mistnich drah prostfednictvim technic-
kych a finané¢nich ulev byva oznacovana terminem nepfima statni
subvence.

Jesté pfed vydanim zakona ¢. 56 T. z. z 25. kvétna 1880 byly
obdobné vyhody nékolika draham poskytnuty. Délo se tak dvo-
jim zplisobem.

Prvnim zptisob spocival v prohlaseni budované drahy za nou-
zovou, tedy provizorni stavbu, na kterou pochopitelné nebyly kla-
deny takové technické pozadavky jako na stavbu fadnou. Takto
doslo k vystavbé dvou nejstarsich lokalek ve Slezsku, pficemz
v obou ptipadech byl budovatelem traté stat. Slo o 14 km dlou-
hou trat ValSov - Rymatov z roku 1878 a 0 21 km dlouhou trat
Milotice nad Opavou - Vrbno pod Pradédem z roku 1880. Obé
drahy, jez navzdory své proklamované provizornosti slouzi do-
pravé osob i nakladd uz témér puldruhého stoleti, byly pavodné
odbockami z traté Olomouc - Opava, vystavéné Moravsko-slez-
skou centralni drahou v roce 1872. Pravé této spolecnosti je také
stat ptedal do provozu. Tento paradoxni krok je mozné vysvétlit
tim, Ze stat nevéftil ve vynosnost obou vystavénych lokalek, a také
dobou jejich vzniku, tj. obdobim pfed érou zestatnovani drah.

Kromé statem realizovanych provizornich staveb byly pred
vydanim zakona o mistnich drahach poskytnuty technické a fi-
nancni ulevy jesté nékolika dalsim draham. Stalo se tak prostfed-
nictvim zvlastnich zakond, ve kterych byly vyjmenovany nejen
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povolené ulevy, ale také drahy, které jich mohly vyuzit. V téchto
zvlastnich zakonech se rovnéz hovotilo o financ¢nich zavazcich,
jez stat hodlal vzit na sebe pfi vystavbé drah v zakonech uvede-
nych. Celkem bylo takto v Pfedlitavsku zajisténo 13 drah, z toho
tfi v Cechach: zakonem z 28. bfezna 1875 drdha Nové Sedlo
u Lokte - Loket a zakonem z 1. Cervna 1879 drahy Chodov -
Nejdek a Caslav - Tremosnice. VSechny tfi ceské drahy byly pod-
pofeny pouze nepfimou subvenci. Draha Nové Sedlo u Lokte
- Loket, na niz byl zahajen provoz 15. fijna 1877, se stala prvni
lokalkou v ceskych zemich.

Avsak teprve jiz popsany zakon z 25. kvétna 1880 fesil pro-
blematiku mistnich drah komplexné a stal vlastné u zrodu mist-
nich drah jakoZto nové kategorie Zeleznic. Tento zédkon platil az
do roku 1887 a poté byl nahrazen novym zakonem ¢. 81 t. z. ze
17. Cervna 1887 , O zakladani a provozovani mistnich drah“. Na
samém konci roku 1894 byl vydan zakon ¢. 2 . z. (z roku 1895)
z 31. prosince 1894 ,O Zeleznicich nizsiho fadu®, jenz platil az
do 8. srpna 1910, kdy byl publikovan novy zakon s tymz nazvem
(¢. 149 1. z.). O finan¢ni podpote vystavby mistnich drah se jak
v zakoné z roku 1887, tak v zdakoné z roku 1894 vibec nehovo-
filo. Teprve zakon z roku 1910 uvadél, Ze vystavbu mistnich drah
lze podpofit statnimi subvencemi, a to bud pfimo, nebo prevze-
tim obligaci ¢i prioritnich nebo kmenovych akcii. Ve vyjimecnych
pfipadech mohl vynos drahy garantovat stat, to vdak muselo byt
pro kazdy jednotlivy pfipad ustanoveno zvlastnim zakonem.
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3.
VYSTAVBA MiSTNiCH DRAH
VELKYMI ZELEZNICNIMI
SPOLECNOSTMI

V 80. letech 19. stoleti se do vystavby mistnich drah poustéji
predevsim etablované velké Zelezni¢ni spolecnosti a jejich sta-
vebni ¢innost neustava ani v 90. letech a na pocatku 20. stoleti,
tedy v obdobi, pro které jsou typické svépomocné mistni drahy.
Tato stavebni aktivita je pochopitelna, vezmeme-li v uvahu sku-
te¢nost, ze mistni drahy ve valné vétsiné vychazely z hlavnich
trati velkych Zelezni¢nich spolecnosti. Ty si tak zajiStovaly cestu-
jici a naklad pro vlaky na svych hlavnich tratich. Téméf vSechny
drédhy uvedené v této kapitole (vyjimku tvofi pouze trat Ceské
Budéjovice - Nova Pec Rakouské spolecnosti mistnich drah) nebyly
ani statem, ani zemi finan¢né podporovany. Vyuzito bylo pouze
ulev vyplyvajicich ze zakonlt o mistnich drahach.
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Nejaktivnéji si z velkych Zelezni¢nich spole¢nosti plisobicich
v Ceskych zemich pocinaly Rakouskd spolecnost statni drahy (Cechy
aMorava) a Severni draha cisae Ferdinanda (Morava a Slezsko). Obé
spolecnosti nestavély jen kratické mistni drahy, ale postaraly se
rovnéz o vznik dlouhych Zelezni¢nich spojeni, pfi jejichz vystavbé
bylo vyuzito technickych tlev pro mistni drahy. V ptipadé Ra-
kouské spolecnosti statni drahy §lo o moravskou ¢ast Ceskomoravské
transverzaly, u Severni drahy cisaie Ferdinanda to byla trat Kojetin -
Bilsko, nazyvana také Draha moravsko-slezskych mést.

LOKALKY RAKOUSKE SPOLECNOSTI STATNi DRAHY V CECHACH A NA
MORAVE

Rakouska spolecnost statni drdahy, jez byla k 1. lednu 1886 pfte-
jmenovana na Rakousko-uherskou spolecnost statni drahy a kterou
budeme pro zjednodusSeni déle v textu oznacovat vzitou zkrat-
kou StEG (z némeckého nazvu Staatseisenbahn-Gesellschaft),
vznikla k 1. lednu 1855 prodejem Severni stdatni drahy a dalsich
statnich Zeleznic v rakouské monarchii francouzsko-rakouskému
finan¢nimu konsorciu, za nimz stal pafizsky Crédit Mobilier bra-
tii Péreirt a vidensky bankét Georg von Sina. Na vztah StEGu
k mistnim draham se podivame podrobnéji, nebot je ukazkovym
prikladem toho, zZe velké Zelezni¢ni spolecnosti mistni drahy ne-
jen stavély, ale téz prejimaly do provozu lokalky postavené né-
kym jinym ¢i je finanéné ovladaly. Zelezni¢ni spolecnosti si mezi
sebou lokalky také bézné vyménovaly.

StEG ziskal celou ¢tvrtinu ze vSech koncesi na vystavbu mist-
nich drah v ¢eskych zemich udélenych do konce roku 1885.
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