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Nejproslulejsi automobily své doby vyrdbéli koncem
19. stoleti Karl Benz a Gottlieb Daimler. V 80. letech

19. stoleti méli své vlastni firmy vzddalené od sebe jen

nékolik kilometrd, navzdajem se viak neznali. Prvni z nich
zalozZil v fijnu 1883 spole¢nost Mannheim Benz&Co

a druhy vytvoril v listopadu 1890 spole¢nost Daimler
Motoren Gesellschaft (DMG) v Cannstattu. Tam
Daimler udélal vyznamny krok vpred, kdyz sestrojil
automobil s ocelovymi koly a dvouvalcovym motorem

s usporaddanim do V.

To ale nebyla jeding inovace. Na konci devadesatych

let 19. stoleti mivala vozidla Karla Benze jesté tii kola.

Vyndlez systému fizeni vozidla pomoci rejdovych cepd
vsak jiz predznamenal vyvoj ke ¢tyrkolovym automobillm,
z nichZ prvnim byl Benz Victoria z roku 1893. O rok
pozdéji vyvinul Wilhelm Maybach, zakladatel spole¢nosti
Maybach-Motorenbau GmbH vyrdbéjici nejprve motory
pro vzducholodé a poté pro luxusni automobily, motor
Phoenix, ktery byl propojen s plné funkénim systémem
fizeni. Technologicky vyvoj téchto automobill ved! k tomu,
Ze v roce 1896 povéril podnikatel Friedrich Greiner
Daimlera sestavenim vozu typu Victoria s taxametrem pro
dopravni spolecnost s ,motorovymi vozy” ve Stuttgartu.

V roce 1897 pak sestrojila firma DGM prvni automobil

s motorem umisténym vpredu.
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V roce 1890 pfijel do Cannstattu Emil Jellinek,
rakousko-uhersky generdlni konzul v Nice, nadsenec
do zdvodnich vozl a zdstupce spole¢nosti Daimler pro
francouzskou Riviéru, a navrhl vyvoj nového zdvodniho
automobilu. Vaz byl vybaven dvouvdlcovym motorem
s uspofaddanim do V o vykonu 6 koni a dosahoval
rychlosti 20,5 km/h. Ctyfi vozidla vybavend témito
motory, nazyvand Panhard-Levassor, systém Daimler,
se umistila na prvnich mistech v mezindrodnim

zdvodé PafiZz-Rouen.

V roce 1898 zvitézil poprvé v zavodé Berlin-Lipsko-
Berlin viiz Daimler z Cannstattu, registrovany spole¢nosti
Allgemeine Motorwagen-Gesellschaft. Jellinek, ktery

si u DMG objednaval stdle rychlejsi vozidla, vyhrdl

o rok pozdéji s Wilhelmem Bauerem za volantem
automobilu o vykonu 12 koni zavod Nice Week

(Nice-Magagnone-Nice).

Jellinek ziskal vyhradni prava na prodej téchto vozd ve

Francii, Belgii, Rakousku-Uhersku a Spojenych statech,
avsak Panhard drzel vyhradni prava spolecnosti

Daimler ve Francii. Jellinek se chtél vyhnout problémim

s Panhardem, a tak zvolil pro svdj viiz jméno po své
desetileté dcefi Mercédes. Jméno je Spanélského plvodu

a znamend ,laskavost”.

Béhem jednoho roku se Daimler 35 HP stal vseobecné
zndmym jako Mercedes. Nevyhlizel uz jako ,kocar bez
koni”z 19. stoleti a stal se tak predchddcem ,moderniho”
automobilu. Jako silni¢ni viiz byl milnikem a jako zdvodni
vaz byl nepiekonatelny. Jeho jméno je nejstarsim

v dé&jindch automobilismu.

Na zacatku 20. stoleti hledali Benz a Daimler snadno
zapamatovatelnd jména a zvolili jména vyndlezcd.

V roce 1909 vymeénila spolecnost Benz&Cie ve znaku
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Model 3; 1,5 koni, 1886-18%4. Ve vozidle Josef
Brecht, za volantem Carl Benz. Typ Il mél dievéna
kola, kterd byla mnohem odolnéjsi pri Spatnych
podminkdach na silnici

ozubené kolo, které od roku 1903 obklopovalo nézev, za
vaviinovy vénec. DMG si 23. ¢ervna 1902 zaregistrovala

jako ochrannou zndmku Mercedes.

Prvni Mercedes byl Jellinekovi doddn 22. prosince
téhoZ roku. Byl povazovdn za prvni moderni automobil
a vyvinul jej hlavni inZenyr DMG Wilhelm Maybach.
Jednalo se o zavodni viiz s vykonem 35 koni, nizkym

tézistém a lisovanym ocelovym podvozkem, v némz byl

umistén lehky a vykonny motor s vostinovym chladicem.
V poloviné ndsledujiciho roku se objevily modely
12/16 PSa 8/11 PS.

V roce 1903 vznikla fada Parsifal, jez se skladala ze tfi
typUl dvouvalcovych vozidel s kardanem a ¢tyfvalcového
modelu o vykonu 15 koni s fetézovym prevodem.
Vyrobci usilovali o sportovni Uspéch, a proto pfipravili

devét vozl o vykonu 90 koni, které se mély ziucastnit
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prestizniho pohdru Gordona Bennetta v Irsku. Dne

10. ¢ervna viak témér veskeré vyrobni zafizeni v tovarné
v Cannstattu i samotné zdavodni vozy znicil pozar.

Aby se DMG mohla ztcastnit, musela pozdadat své
zd&kazniky o tfi automobily s vykonem 60 koni, které byly
odesldny do Irska. Za volantem jednoho z nich zvitézil
Belgi¢an Camille Jenatzy, jenZ je povazovdn za prvniho
profesiondliniho jezdce.

Po pozdru se DMG prestéhovala do Untertiirkheimu,
kde v letech 1902-1905 vyvijela nové vozy, jez

v pultuctu pfipadd prekonaly pozemni rychlostni rekord.
Benz, ktery byl do té doby zastinény Daimlerovym
uspéchem v konstrukci zdvodnich i silni¢nich vozd,
vsak také zacal prekondavat pozemni rychlostni rekordy
se svymi vozy, jakym byl napt. obdvany Blitzen Benz,
ktery v roce 1911 prekonal rekord rychlosti 227 km/h.
Tyto Uspéchy se opakovaly pfed prvni svétovou vdlkou
na GP Francie, kde vozy Mercedes o vykonu 140 koni
obsadily prvni a pdté misto a vozy Benz&Cie druhé,

treti a ¢tvrté misto.

Pred prvni svétovou vdlkou vyrobil Daimler svij prvni
Sestivdlcovy viiz 28/95 Tourer, nejrychlejsi silniéni
automobil své doby. Mezitim Mercedes predstavil
model Knight, v némz pouZil vyndlez bezventilovych
Soupdtkovych motord Ameri¢ana Charlese J. Knighta.
Vroce 1911 doplnil fadu 8/18 novy viiz s nizkym
zdvihovym objemem a o dva roky pozdéji se objevil viz
urceny pro zadinajici fidice, 14/30, vychdzejici z modelu
15/20 PS z roku 1909. Vykon téchto modell se postupné
navysoval az do roku 1913, pricemz model 14/30

mél diky zdvihovému objemu 3,6 litru vykon 30 koni.

V roce 1914 byl navic model 28/95 PS prvnim sériové
vyrabénym Mercedesem, ktery mél charakteristicky
lomeny chladi¢ a vnéjsi vyfuky opatfené ohebnymi

kovovymi hadicemi.

Technologicky pokrok sméfoval k vyssim rychlostem,
jako napfiklad u Blitzen Benz z roku 1910, ktery se

¢tyfmi vdlci o objemu 2 500 cm? dosahoval vykonu

200 koni a rychlosti 228,1 km/h. Byl dilem technikd
Victora Héméryho a Hanse Nibela, vykazoval prvni
aerodynamické prvky a sklizel sportovni Uspéchy az do
vypuknuti prvni svétové valky, kvili niz obé firmy prerusily
svou Ucast ve sportovnich soutéZich. Jejich modely
pouzivali soukromi jezdci, napriklad Ameri¢an Ralph de
Palma, ktery v roce 1915 vyhrdl s vozem Mercedes zavod
Indianapolis 500.

Po skonceni valky si obé spole¢nosti zacaly opét
konkurovat. Pro silni¢ni provoz vyrabél Benz konvenéni
modely, které navazovaly na predvdlecné fady,

s obcasnymi sportovnimi modely, jako byl 6/18 Sport
zroku 1921 nebo ¢étyivdlec 10/30 PS. O dva roky
pozdéji postavil Benz prvni sériové vyrdbény cestovni
automobil s preplhovanym motorem s ventily do tvaru
V a ocelovymi vélci. Spole¢nost Daimler Motoren

Gesellschaft, kterd méla zkusenosti s leteckymi motory,

ViGz Daimler Phoenix, 1898-1902.
Motor byl poprvé umistén vpredu
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zavedla prepliovdni na okruzich Grand Prix a od roku
1922 navrhla sérii preplnovanych zavodnich a silni¢nich

vozU se Ctyfmi, Sesti a osmi vdlci a s vykonem az 300 koni.

Vroce 1922 nastoupil k Daimleru novy $éfkonstruktér
Ferdinand Porsche, ktery navrhl preplhované Sestivalcové
vozy. Tim se ve dvacdtych letech zaslouZil o sldvu znacky
Mercedes a vytycil smér vyvoje velkych sportovnich vozi

na pocdtku tricdtych let.

V té dobé se nachdzel Benz ve velkych finanénich
problémech kvali slabému némeckému trhu. V roce
1923 dokonce uvazoval o fuzi s jinou spolecnosti. Jeji
hlavni akciondf Jacob Schapiro, zndmy spekulant,
drzel Benz ve svych rukou prostiednictvim svych podild
v dodavatelskych firmdch. To trvalo do doby, nez

Benz Spider, 1902.

Nez se tento viz dostal do muzea Mercedes-Benz,
prosel tézkymi ¢asy. Pred tim, neZ byl vytazen na svétlo
a kompletné zrestaurovadn, byl dlouhd léta pohiben
pod uhelnou skiddkou v Irsku

finan¢ni feditel spolu s Deutsche Bank ziskal dostatek
Schapirovych akcii, aby mohl spole¢nost ovlddnout.
Deutsche Bank vlastnila také podstatnou ¢dst
spolec¢nosti Daimler, takZe ke spojeni doslo pfirozenou
cestou na zdkladé prohldseni o vzdjemném zdjmu

v kvétnu 1924. Fuze byla dokonéena v ¢ervenci 1926.

Tehdy spole¢nost Daimler-Benz AG spojila trojcipou
hvézdu, jez zdobila vozy Mercedes od roku 1909,

s vaviinovym véncem Benz. Zbavila se také francouzskych
akcentd, které vznikly ve jménu slecny Jellinek, a vytvofila
tim do dnesni doby pouzivany symbol. Spolec¢nosti se lisily
v metodice, ale obé mély v prvnich letech automobilového
pramyslu prvofady vyznam. Kdyz se 28. a 29. ¢ervna 1926
spojily pod ndzvem Daimler-Benz Aktiengesellschaft,

jejich slava jesté vzrostla.




Benz 6/18 koni, 1918-1921.

Tento kabriolet byl v pGvodni verzi vybaven ¢tyfvdlcovym
motorem o objemu 1,6 litru, pro nékteré zdvody byl
vybaven motorem o vykonu 45 k. Lehky a obratny

vz 6/18 dosdhl mnoha vitézstvi

Dusledkem fuze bylo zestihleni sortimentu firem, styl
znacky Mercedes prevlddl. Vyvinuli model 770 Gran
Mercedes (WO07), svij nejvétsi, nejtézsi a nejdrazsi
cestovni viz, ktery mél fadovy osmivdlcovy motor
vybaveny tichym kompresorem. Ten byl pfedzvésti jejich
dalsiho technického uspéchu, kyvadlovych naprav, které

byly pouZity o rok pozdéji v typu 170.

Pocdtkem 30. let se na trhu objevila kromé sériové
vyrabénych silni¢nich vozl také uzasnd sportovni

auta jako typ S (S jako Sport), SS (joko Super Sport,

s motorem o vykonu 250 k) a SSK (jako kurzer radstand
neboli kratky rozvor”). Kdyz se Ferdinand Porsche v roce
1928 rozhodl jit svou vlastni cestou, Hans Nibel doplnil
sérii o nejokdzalejsi variantu: SSKL s hmotnosti 1 352 kg

a vykonem 300 koni, ktery dokdzal vyvinout rychlost

235 km/h. Pismeno ,L” naznacovalo, Ze jde o lehéiviz.
Snizeni hmotnosti o 125 kg docilili technici vyvrtdnim

otvord do podvozku a pfi¢nika.

Velkd hospoddrskd krize donutila firmu Setfit, ale Nibel
zachrdnil situaci tim, Ze zacal vyrdbét sérii mensich
sedanl s moderni technologii 170. Nejvice kusl tohoto
modelu bylo vyrobeno pfed druhou svétovou valkou. Viiz
byl vybaven ¢tyfvdlcovym motorem. Tento model spolu

s 170 H a 260 D napomohly spole¢nosti Daimler-Benz

k oZiveni vyroby automobill po druhé svétové vdlce.

Mercedes pokracoval ve vyrobé tak rozmanitych voza,
jako byl roadster 150 H s motorem vzadu. V roce
1933 se objevil Type s osmivdlcovym motorem, po
némz ndsledoval Type 130. Koncept motoru vzadu
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Sportovni viz Mercedes, Type 630, 24/100/140 k, 1926.
Zkusenosti s prvnimi pfeplriovanymi vozy byly od roku 1923
vyuZity pri vyvoji vétsich modeld

se u Daimler-Benz neprosadil, prestoze viiz dosdhl
sportovnich triumfd a v roce 1935 uved| na trh roadster
Sport s vykonem 55 koni, jehoZ pouhych pét exemplafd
stalo v té dobé 6 600 marek. V roce 1936 byl predstaven
model 260 D, prvni sériové vyrabény cestovni automobil
se vznétovym motorem, kabriolet 500 K, ktery se objevil
v PafiZi za cenu 28 000 marek, a nejvykonnéjsi model
540 K. Rok 1938 byl rokem takzvaného ,Autobahn
Kurier”, vozu fady 320, jehoz aerodynamickd kritéria

a jednoduché ovladdni mu umoznovaly dosahovat

vysokych rychlosti na nové vybudovanych Sirokych

silnicich. Nesmime zapomenout ani na konstrukci
obrovského modelu 770 neboli ,Grosser Mercedes”, ktery
si oblibili krdlové a diktatofi kvali velkolepému dojmu,
ktery vyvoldaval. Majitelem Grosseru byl Adolf Hitler, jehoz
vlada financovala ndvrat Mercedesu do zavodd Grand
Prix pfed druhou svétovou vdlkou. ,Stibrné Sipy” drtily
francouzské, britské a italské soupefe nejvykonnéjsimi

a nejrychlej$imi zdvodnimi vozy, jaké kdy byly k vidéni.

Valka vsak zpUsobila témér zanik Mercedesu. BEhem

nésledujicich Sesti let byly tovarny Daimler-Benz
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prakticky zni¢eny. Spole¢nost se vzpamatovala

jen s velkym usilim. Po némeckych hospoddiskych
reformdch v roce 1948 se vratila na svétovy trh a v roce
1950 jiz presdhla predvdlecnou produkci. V roce 1947
byla obnovena vyroba osobnich voza 170V (W136)

a jiz o dva roky pozdéji predstavil Daimler-Benz na
hannoverském exportnim veletrhu své nové vyrobené
vozy 1705 a 170 D.

V roce 1951 byl na prvnim mezindrodnim autosalonu
ve Frankfurtu uveden model 220 s novym Sestivalcovym
motorem. V témze roce se technici Daimler-Benz

vydali do Le Mans studovat konkurenci. V roce 1952

se na okruh vratili s vozem, ktery z velké ¢&sti vychdzel

z roadsteru 300 S. Tento viz obsadil v nejddlezitéjsim
vytrvalostnim zdvodé svéta prvni dvé mista. O rok
pozdéji byl predstaven model 180 (W120) s prvni

tfiprostorovou karoserii pontonového typu.

| Mercedes-Benz Typ 300 S Cabriolet A, 1951-1955

V roce 1955 vyhral vz 300 SL zévody Mille Miglia

a Carrera Panamericana. Jeho koncepce se znovu
objevila v jednom z nejpozoruhodnéjsich sériovych voz
vsech dob: v tzv. ,gull-winged” kupé 300 SL (s dvefmi
pfipominajicimi rozeviend kfidla racka). Ve své dobé

to byl nejrychlejsi silni¢ni vz na svété. Byl extrémné
drahy a ovlddal se tak obtizné, Ze se mu kvdli vysokému
poctu fidicl, ktefi v ném zahynuli pfi nehoddch, fikalo
,widowmaker”. Kromé modelu 300 Mercedes proddval
vozy vsech fad, od cenové dostupnéjsiho sportovniho
vozu 190 SL aZ po malé, stfedni a velké sedany a kupé.
Kromé toho predstavil model 260 D, prvni sériové

vyrabény viz na svété se vznétovym motorem.

Sedesdtd léta byla dobou kabrioletu 220 SE,
automatické Ctyistupnové prevodovky a posilovace

fizeni implementovaného do modelu 300 SE, prvniho

vozu znacky se vzduchovym odpruzenim. Objevil se




| Mercedes-Benz 190 SL Sports version (W 121). Foto z roku 2016

také model 190 C s charakteristickou pagodovou
strechou. Model 600 rozsifil exkluzivnéjsi fadu, zatimco
250S, 250 SE a 300 SE nahradily osobni vozy se zadni
kapotou. Obnova probihala neustdle a od roku 1968
byly predstaveny modely 280 'S, 280 SE a 280 SL

a také kupé 250 C a 250 CE. Posledné jmenovany byl
jako prvni sériové vyrabény model vybaven systémem

Bosch D-Jetronic.

Od roku 1970 se o vyvoj znacky staral designér Bruno
Sacco. Sacco stvofil nad¢asovy design, ktery se promitl
do legenddrnifady W 123. Trval na tom, Ze ,Mercedes-
Benz by mél vzdy vypadat jako Mercedes-Benz”, a dal
podnét k vylepsené verzi experimentdliniho modelu

C 111 s rota¢nim motorem o vykonu 350 koni.

Vroce 1971 byl predstaven model 350 SL, o rok pozdéji
ndsledovala generace SE, v niZ bylo poprvé pouZito

oznaceni tfidy S. V roce 1974 doplnil fadu stfedni tridy
model 240 D 3.0 s motorem 3.0 o vykonu 80 k, ktery
nabidl prvni osobni automobil s pétivdlcovym vznétovym
motorem na svété. V poloviné desetileti bylo uvedeno
na trh nékolik nejvyznamnéjsich modeld, 230 C, 280 C

a 280 CE, kterych bylo do roku 1985 vyrobeno 2 696 915
kusd. V roce 1979 nabizela nova tfida S dvé varianty
karoserie (normdlIni a dlouhou). Tento vz byl inovativni
aerodynamikou, prvnim airbagem na trhu, kontrolou
trakce ASR a pouzitim plastd pro sniZzeni hmotnosti.
Dekada vyvrcholila pfichodem tfidy G (Geldndewagen),
terénniho vozu, ktery byl vysledkem spoluprdéce
spole¢nosti Mercedes-Benz a Steyr-Daimler-Puch. Model
znacky 450SEL 6.9 soupefil koncem 70. let s Rolls-
Roycem o titul ,nejlepsiho automobilu na svété”.

A tak to pokracovalo ddl, od sportovnich vozd SL aZ po
vsudypfitomné dieselové taxiky. V 80. letech se model

18



Mercedes 190 stal milnikem némeckého vyrobce. Firma se

rozhodla diferencovat segmenty, v nichZ pdsobi. Projevilo
se to v rznorodych karoseriich fady W 124, v sdzce na
osobni vozy C a E a na sportovni viz tfidy M. V 80. letech
vznikla novd fada malych sportovnich sedand s motorem
190E 2,3-16, v 90. letech se pak objevila fada kupé

a limuzin s mimord&dné slozitym motorem V12.

V roce 1998 se matefskd spolecnost spojila s americkym
Chryslerem a vznikla tfeti nejvétsi automobilovd skupina
na svété DaimlerChrysler. V ramci fuze se objevily

prvni moderni terénni vozy, tolik diskutované MPV R

a sedmimistné SUV t¥idy GL. Mercedes také prevzal
kontrolu nad spole¢nosti AMG a mohl nabizet vozy

upravené na miru.

V roce 2007 spojeni' s Chryslerem skoncilo netspéchem.

Mercedes viak pokracoval vinovacich a predstavil

svdj prvni hybridni viiz F700. O tfi roky pozdéji byla
podepsdna dohoda s francouzskym Renaultem o sdileni
technologii a na trh byly uvedeny modely tfid A a B

s motory Renault, zatimco model Kangoo se proddval

jako Mercedes Benz Citan.

Mercedes se potykal s fadou problém, ale kvalita
vzdy zvitézila. Véhlas dokonalého designu a inzenyrské
integrity je stale bezkonkurenéni a vozy jsou stejné
osobité jako kdykoli pfedtim. V automobilové historii je

jen malo jmen, kterd se mohou s touto znackou méfit.
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| Mercedes-Benz 170 D Limousine, 190 D a 260 D Pullman-Limousine







Mercedes Jellinek (vlevo) a jeji otec Emil Jellinek
(vpravo). DMG a Jellinek se 2. dubna dohodli na
spole¢né distribuci téchto vozidel. Méla se proddvat
pod jménem ,Mercedes”, Jellinekovym pseudonymem
a zdroveri kfestnim jménem jeho desetileté dcery

ZENSKE JMENO

PRO ZNACKU AUTOMOBILU

Mercedes-Benz md za sebou vice nez stoletou historii.
Vyznacuje se technologickou vyspélosti a kvalitou svych
vozidel, které jsou pro tuto znacku, jez vzdy usilovala

o dokonalost, charakteristické. Prévé proto je od roku
2016 Mercedes-Benz povazovdn za nejhodnotnéjsi
luxusni znacku na svété ve svém odvétvi a za jediného
evropského vyrobce zafazeného mezi deset nejlepsich
znacek v Zebricku Best Global Brands prestizni americké
poradenské spolecnosti Interbrand. V poslednim vyddni

z roku 2021 ji pfedstihly pouze spole¢nosti Apple,

Amazon, Microsoft, Google, Samsung, Coca-Cola
a Toyota.

Mercedes se také vymyka tim, Ze je jedinou
automobilkou na svété s Zenskym jménem v odvétvi,
kterému tradi¢né dominuji muzi. Spole¢nost byla
pojmenovana po dcefi Emila Jellineka, rakouského
podnikatele, znamého jako ,Monsieur Mercedes”,
ktery proddval vozy Daimler, s nimiz se u¢astnil rGznych

soutézi. Jeho dcera se jmenovala Mercedes Adrienne
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Manuela Ramona Jellinek a jeji jméno se poprvé objevilo
na voze Mercedes 35 PS, ktery se zuéastnil zavodu v Nice
vroce 1901 a vyhrdl jej.

Emil Jellinek (1853, Lipsko - 1918, Zeneva) byl synem
zndmého rabina Adolfa/Aarona Jellineka (1821-1893)
a bratrem prévnika Georga Jellineka (1851-1911)

a filologa Maxe Hermanna Jellineka (1868-1938).
Sé&m byl diplomatem a obchodnikem a o automobily
se zacal zajimat v Nice, kde travil zimni obdobi.
Zpocatku Emil nakupoval automobily od riiznych
vyrobcd se zdmérem proddvat je dale dilezitym
lidem, evropskym podnikateldim, milionaifdm

a aristokratdim. Nakonec s automobily i zavodil.
Vroce 1899 se s vozem DMG-Phoenix Gcastnil péti
zdvodd, které se kazdoro¢né konaly na francouzské
Riviéte, a vsechny vyhrdl. Na téchto zavodech zvolil
pro svij zavodni tym jméno Mercedes, které zdobilo
karoserii zavodniho vozu, proto se mu zacalo Fikat
,Monsieur Mercedes”.

Vroce 1901 vznikl jako vysledek spoluprdce Jellineka

a DMG model 35 HP, ktery navrhl Wilhelm Maybach.
Viz mél dostat ndzev Daimler-Mercedes, ale Jellinek
argumentoval tim, Ze ,jméno, kterym byla pokiténa moje
dcera... ztrdci svou reklamni hodnotu, pokud se k nému
pridd jakékoli jiné jméno. Je to ponékud exotické jméno,
ale je atraktivni, snadno se vyslovuje a dobfe zni. Chcete-
li, proddvejte novy Daimler nebo Daimler-Mercedes, ale
jé budu prodavat jen Mercedes”. Jméno se osvédcilo,
zejména kdyz byl viiz pfedstaven na zdvodnim tydnu

v Nice, takZe se spolec¢nost od roku 1902 rozhodla takto
pojmenovdvat viechny své modely.

Na soutéZi se vefejnosti predstavil viiz, ktery kombinoval
vyspélou konstrukci a technologii s mimofddné

elegantnim designem. Tyto charakteristiky z Mercedesu

35 HP délaly prvni prototyp moderniho automobilu

a snadno tak diky nim zvitézil v nékolika zédvodech.
Revoluci, kterou tento vaz pfinesl|, dokresluje vyrok
generdlniho tajemnika Automobile Club de France Paula
Meyana, ktery na pocatku 20. stoleti prohldsil: ,Vstoupili
jsme do éry Mercedesu.”

Od té doby se na chladicich vsech vozi Daimler
objevovala zakfivend pismena ,Mercedes”. Ndzev byl
zaregistrovdn jako ochrannd znamka 23. ¢ervna 1902
a po spojeni spole¢nosti Daimler a Benz se z nové
spoleénosti stal Mercedes-Benz.

Jellinekova iniciativa dospéla tak daleko, Ze si o rok

pozdéji legainé zménil jméno na Emil Jellinek-

Mercedes se slovy, Ze ,je to pravdépodobné poprvé,

| Emil Jellinek testuje automobil, 1898
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Emil Jellinek za volantem vozu Daimler Phoenix o vykonu
16 koni po vitézstvi v zdvodé v Semmeringu v roce 1899

kdy otec pfijal jméno své dcery”, ackoli ve skute¢nosti
dosdhl toho, Ze vsechny jeho déti mély pFijmeni
Jellinek-Mercedes. Pojmenoval takto také své

tfi vily (Villa Mercedes a Villa Mercedes Il v Nice

a Villa Jellinek-Mercedes v Badenu) a nékolik

jachet. Pravdépodobné méla na toto rozhodnuti

vliv pfedcasnd smrt jeho manzelky Rachel, kdyz byly
jeho dcefi Mercedes pouhé ctyri roky, a také jeho
povércivd povaha a pozitivni vyznam (merced - milost,

pfizen) samotného jména.

Pribéh o tom, proc¢ Stfedoevropan vybral pro svou
dceru $panélské jméno, sahd az do doby, kdy se
diplomaticky asistent Emil Jellinek seznamil v Tetudnu

s Rachel Goggmannovou. Tam se mu stala pred
Rachelingm domem nehoda na koni, zlomil si kotnik

a byl vdomé osetien. Pavod Zeny je nejasny. Je znamo,
Ze se narodila v roce 1854 v Tlemcenu (AlZirsko), byla
francouzsko-sefardského plvodu a byla pokiténa jako

Rachel Carmen.

O jejim pfijmeni se viak pochybuje. Casto je uvadéna
jako Rachel Goggmann/Gogman Canrobert nebo
Cenrobert, ale také joko Azoulay, dcera Moise
Gogmana a Meriem Azoulay, co? je sefardské pFijmeni
francouzského plvodu, které je velmi ¢asté mezi

severoafrickymi Zidy, pfestoze jsou potomky Spanéld.

Co se tyce jejiho plvodu, ,fikalo se, Ze je nemanzelskou
dcerou marsdla Certain Canroberta a Ze ji tento vynikajici
vojak svéfil panu Goggmanovi, ktery ji privezl z Krymu

a adoptoval, kdyzZ se v roce 1865 ozenil”.

Ackoli existuji i prameny, které tvrdi, Ze Rachel byla
Spanélka (presnéji Kataldnka), jisté je pouze to, ze
Tetudn se stal hlavnim méstem Spanélského protektoratu
v Maroku v letech 1913-1956. Mésto bylo obyvané
nejen Spanély, ale také pocetnou kolonii sefardskych
Zida (3panélskych Zidt vyhnanych katolickymi panovniky
v roce 1492 po dobyti Granady), ktefi hovofili sefardsky

(starou $panélstinou, v Maroku zndmou jako haketia).
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Podobnd situace byla i v Tangeru, kde Emil pasobil jako
diplomaticky asistent. Spolecenskd situace na obou
mistech vysvétluje jak sefardsky pdvod Rachel, tak
davod jejiho druhého jména Carmen. Toto véechno ndm
pomdhd pochopit, pro¢ prvni dcera Emila Jellineka,
kterd se narodila ve Vidni v roce 1889 a méla dva

starsi bratry (Adolfa a Fernanda, narozené v AlZirsku
vroce 1876, resp. 1883), méla typicky spanélskd jména
jako Mercedes Adrienne Manuela Ramona. Je tfeba
pamatovat i na to, 7e podle Guye Jellineka ,Spanélsko
zaujimalo mezi otcovymi rozmary ¢estné misto.

Zdokonalil se ve [Spanélském] jazyce a rad jim mluvil”.

- 2’
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Benz 70 HP Triple Phaeton s princem Jindfichem Pruskym za volantem,
béhem jeho ndvstévy tovdrny Benz Mannheim v roce 1907

Sama Mercedes Jellinekovd méla krdtky Zivot, zemrela
ve véku 39 let. Kdyz bylo jeji jméno pouZito pfi kitu
vozu 35 HP, bylo ji pouhych 11 let. V roce 1909, kdyz
jibylo 20 let, se provdala za videnského barona Karla
Freiherra von Schlossera, s nimz méla dvé déti. Diky
prdci jednoho z nich, Hanse-Peterq, je pfibéh Mercedes
Jellinek znamy, protoze Daimlerovi poskytl viechny
dokumenty doklddaijici jeji jméno. Z dokumentd je
zndmo, Ze byla zamoZnou Zenou (i kdyz nékteré
prameny uvadéji, Ze ji zruinovala prvni svétova valka

a Zebrala ve videnskych ulicich o jidlo). Po rozvodu se

znovu provdala za sochafe Rudolfa von Weigla, brzy
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