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Je to zajimavé, kolik nad$enct a potazmo i generaci zldkal vynalez motoru, pak jeho vykonu
a sily a posléze zavodni rychlosti. Zdaleka to nebyl jen kredit renomovanych tovaren a zna-
Cek. Nosilo se to i v daleko skromnéjsich pomérech.

Historie ¢eskoslovenského a pozdéji ceského silni¢niho motocyklového zavodéni z pohledu
techniky a technického vyvoje prosla za posledniho pul stoleti velice zajimavym vyvojem.
Ten by nemél byt zapomenut. Nebylo by to slusné vici tém, ktefi mu zasvétili svij zZivot,
a navic mit povédomi o umu i zru¢nosti nasich predkd patfi k dobrému vzdélani.

0d poloviny padesatych let zacaly nase dvé nejznamé;jsi motocyklové tovarny, Jawa a CZ,
postupné zaplhovat nas strojovy park, kdyZ staré a nevyhovujici motocykly, pfedevsim jesté
s predvale¢nym rodokmenem, dostaly konce své existence. Na domaci technice vyrostla
fada skvélych jezdcl i svétového formatu a pozice tohoto sportu se zdala byt neotfesitelna.
AZ do zacatku sedmdesatych let. Tehdy tovarny zanechaly vyroby a vyvoje a ze slavnych
jezdcl zUstal jeden ¢i dva. Pravda, byly to nékdy mozna nerovné boje, kdy tovarni technika
byla mnohdy nad silu amatérskych moznosti, ale byla fada téch, ktefi se nikdy nevzdali. | to
bylo nespornou hodnotou té doby.

Pak nastal soumrak motocyklového zavodéni. Stéle se zvysujici finan¢ni naroky na stavbu
zavodnich motocyklt i jisté politické uvolnéni v dovozu zahranic¢ni techniky znamenaly
potvrzeni toho, Ze nic netrva vécné. A tak tato bezesporu zajimava kapitola historie naseho
zavodéni se svého konce dockala v zavéru osmdesétych let minulého stoleti.

Dnes, s odstupem casu, je ale jisté, Ze zminéna situace otevrela zfejmé nejzajimavéjsi a urcité
pro mnohé dnes zapomenutou kapitolu naseho zavodéni. Rada vice ¢ méné zdafilych kon-
strukci postavenych v amatérskych podminkach diky nezmérné pili, talentu, sebeodrikani
i umu se stala podnétem k napsani této publikace. Predstavovanou $kalu motocykl( a zna-
Cek je mozné z technického pohledu radit do dvou kategorii. V té prvni, ktera je dnes v zavo-
dech veterand oznacuje jako clubsport, najdeme stroje postavené ze sériovych dilt a dil{
upravenych pro zavody (napf. Jaha, Kleva, Metalex, Pauer). Do druhé kategorie mizeme
zafadit motocykly ostatnich znacek. Ty jsou vyhradné konstruovany pro zavody, nejsou
u nich pouzivany sériové dily a Ize je tak zafadit mezi specidlni zavodni motocykly ve smyslu
technickych pravidel pfislusejicim motocyklim velkych cen mistrovstvi svéta.

Na prelomu tisicileti se stal strojovy park uz jednoznac¢nou zalezitosti zahrani¢nich znacek.
Signalizovalo to, Ze se u nds zlep3uji poméry i finanéni moznosti k pofizeni podobné tech-
niky, i kdyZ je otazkou, za jakych to bylo osobnich obéti. Otaznikem rovnéz bylo, zda zlep-
Seni zazemi bude mit recipro¢ni odezvu v podobé novych talentd. Dnes vime, Ze se to dafi,
Dlouho ale také zlstavala otazka, zda se jesté v zemi tak bohaté na zkusenosti se stavbou
zavodnich motocykl( podatii postavit dalsi domaci stroj schopny konkurence. Rok 2002 dal
na tuto otdzku odpovéd, a tim tak bylo potvrzeno konstatovani z uvodu - Ze motocyklové
zavodéni z pohledu techniky proslo u nas za posledniho pul stoleti vice nez zajimavym
vyvojem.






Nékteré z tehdejSich dilen v Hradci Kraloveé stoji dodnes. Zcela pravem

ceskoslovensky malolitrazni silnicni zavodni motocykl.

Rodaka z Pfrepych na Rychnovsku (¥20. kvétna 1931) zavedly motocyklové zajmy pocat-
kem padesatych let minulého stoleti do Hradce Krélové. V roce 1956 si vyzkousel zavodéni
v terénu, véetné zimni soutéze, které v té dobé bylo velmi populérni. O dva roky pozdéji
si vyzkousel i silnici, ale po néjaké dobé ho zacalo vice pfitahovat konstruktérské remeslo.
V dilnach CSAO tak byl postaven jeden z prvnich Rathouského motocykll - tfivalcova tii-
stapadesatka s usporadanim valct do V, podobné jako u némeckého stroje DKW. Psal se rok
1959 a sam Rathousky s nim Uspésné startoval na radé okruh(. Ale pozdéji stroj prodal, a ten
se bohuzel dodnes nezachoval.

Z nastoupené cesty uz neustoupil a viechny jeho pozdé;jsi konstrukce nesly pecet vlastni
prace a vlastnich napadd.

Ve vychodoceské metropoli se brzy sezndmil s o osm let mlad$im motocyklovym nad3en-
cem Zbyikem Havrdou. Vaclav Rathousky, jako tehdejsi zaméstnanec CSAO Hradec Kra-
lové, se stal v roce 1968 diky pochopeni feditele Ing. Maixnera spolu se Zbyrhkem Havrdou,
Oldfichem Vlasédkem a Jifim Zohou ¢lenem divize vyrabéjici zavodni motocykly AHRA (Auto-
opravny HRAdec Kralové).

Jesté pred tim, o vanocich 1967, si zavodnik Havrda zkousi prvni prototyp nového moto-
cyklu pod oznagenim CSAO 50. Kolektiv nové Ahry byl mimotadné tvaréi a v prvnim polo-
leti roku 1968 bylo postaveno 8 stroji Ahra 50, jako produkénich se vzduchem chlazenym
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Pruni start kralovéhradeckého motocyklu na mistrovstvi republiky 25. kvétna 1969 na okruhu v Hoficich. S Gislem 2 Zbynék Havrda,
Gislo 6 FrantiSek Krocka a Gislo 1 Bohumil Kovar na Tatranech

jednovalcem objemu 49,6 cm?® (J 38,8 x
42 mm) o vykonu 12 k (8,8 kW)/15 000 min"'
a dalsi dva ,tovarni” pro Rathouského a Ha-
vrdu. Motor mél valce z lehkych kov(, aku-
muldtorové zapalovani, vychodonémecky
karburdtor BVF 22 mm. Stroj mél primarni
prevod ozubenymi koly, lamelovou suchou
spojku a Sestistupnovou prevodovku. Byl
zabudovan do dvojitého uzavieného ramu
z chrommolybdenovych trubek, vpredu
hydraulicky tlumena teleskopicka vidlice,
vzadu kyvna vidlice s hydraulickymi tlumici.
Vpfedu i vzadu byly osazeny jednobézné
bubnové brzdy & 140 mm. Ahra méla kla-
sickd 18" kola s dratovym vypletem na dura-
lovych réfcich Borrani, pneu Dunlop 2,00-18
vpredu, 2,20-18 vzadu, palivovou nadrz 10|
a pfi hmotnosti 60 kg dosahovala rychlosti

— 150 km/h. Jeji prvni vitézstvi vidéli divaci
Detail vzduchem chlazeného jednovalce Ahra 50 25. kvétna 1969 v Hofricich.
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AHRA e Véclav Rathousky

V roce 1970 pfisla zasadni inovace tovarnich
modell v podobé zmény chlazeni motoru
na kapalinové, zmény doznal i podvozek
véetné dvojnabéznych uc¢innéjsich brzd.
Ahra 50 zvitézila v zadvodé mistrovstvi re-
publiky 1970 v Gottwaldové a Ostravé, Ha-
vrda se tésil z postu vicemistra republiky
a vedle ného a Rathouského usedli za jeji
fiditka také vyskovsky Miloslav Sedlak a ho-
Ficky JiFi Safranek. Nasledné v roce 1971 zis-
kal Havrda titul mistra CSSR. 18. ¢ervence
1971 patym mistem v GP Ceskoslovenska
v Brné dokazala Ahra 50 v rukou Zbyrka Ha-
vrdy jako jediny ceskoslovensky motocykl
proniknout mezi nejlepsi stroje mistrovstvi
svéta v nejslabsi objemové tridé a stala se
nejuspésnéjsi malolitrdZznim zdvodnim mo-
tocyklem v nasi historii.

Padesdtka Ahra v roce 1979

11
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Oboustranny pohled na kapalinou chlazeny motor jednovélce Ahra 50
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AHRA e Véclav Rathousky
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Oboustranny pohled na jednovalcovou padesatku Ahra (1972) po sejmuti kapotaze

Nejuspésnéjsi obdobi vyvrcholilo o rok pozdéji dalsim Havrdovym titulem vicemistra repub-
liky 1972.

To uz ale byla témér rok po administrativnim rozhodnuti ¢innost zdvodniho oddéleni zastavena.
V té dobé byla na prknech konstruktéra Rathouského pfipravena Ahra 50 tfeti generace s upra-
venym podvozkem, pozménénou kapotdzi, jinym karburatorem BVF 24 a vyssim vykonem na
hranici 15 k (11,0 kW). Poslednim bodovanym ziskem bylo pro zna¢ku 4. misto Miroslava Svorce
14. srpna 1983 na okruhu v Kopcanech. Cel-
kem bylo vyrobeno 12 exemplard.

Po skonceni objemové tfidy padesatek se
Véclav Rathousky rozhodl provést dalsi ino-
vaci osvédceného a Uspésného motocyklu.
V upraveném ramu se objevil novy motor
o objemu 80 cm? (J 47 x 46 mm) a vykonu
18,4 kW (25 k), stroj mél 17" kolo vpfedu
a 18" vzadu. Jednoduché kotoucové brzdy
vpredu i vzadu s ocelovymi odvrtavanymi
kotouci. Stroj mél premiéru v sezéné 1984,
kdy s nim startoval kralovéhradecky zédvod-
nik Vlastimil Grejcar. Poté s nim startoval
i Rathouského syn Karel a sedm sezén se
drzel v prvni republikové desitce. NejlepSim
jeho vysledkem bylo paté misto, kterého
dosahl v roce 1990. Celkem byly postaveny
dva exemplare.

Rathousky jako tvlrce vlibec nejuspésnéj-
$iho malolitrdzniho silni¢niho zavodniho
stroje domaci provenience stal postupné
i u zrodu a stavby silné&jsi jednovalcové sto- g
pétadvacitky. Viclav Rathousky na Ae 50 na trati hofického okruhu

13



Méné znama osmdesétka Ahra

Kapalinou chlazeny jednovalec Ahra 125 v detailu

Rychla Fiditka

14

Rokem 1969 se zacala psat posledni kapi-
tola kralovéhradeckych stopétadvacitek
z konstruktérské dilny Vaclava Rathouského.
Poprvé s oznacenim Ahra. Novy stroj zU-
stal vérny plvodni koncepci dvoudobého
vzduchem chlazeného jednovilce (J 55 X
52 mm, objem 124,5 cm?®) s rozvodem sani
Soupatkem, mél vsak novy podvozek, ackoli
ram z ocelovych trubek mél mnoho spole¢-
nych prvka se slabsi Ahrou 50. Zastalo i pro
stroje Ahra typické pravostranné fazeni.
Ahra 125 méla karburator Jikov 34, klasické
bubnové brzdy & 200/160 (vpfedu/vzadu),
18" kola Borrani s dratovym vypletem a vy-
kon nad 25 k (18,4 kW). Drzela se v repub-
likovém mistrovstvi neuvéfitelnych 15 let,
a své nejuspésnéjsi obdobi si prozila v roz-
mezi let 1969-1979.

Havrdovo sesté misto v mistrovstvi repub-
liky z roku 1967 zopakoval Rathousky o dva
roky pozdéji. 27. z&fi 1970 vyhrdl Havrda
v Pisku prvni zavod se stopétadvacitkou,
aby v nasledujicim ro¢niku obsadil druhé
misto v mistrovstvi Ceskoslovenska. Ale vi-
decky kolektiv t&sil v roce 1974, kdy Havrda
zvitézil v Pisku, Hoficich a Ceské Tiebové
a podruhé skoncil v republikovém Sampi-
onatu na druhém misté. Havrda nasledné
odesel, ale nadsenec Rathousky zavodil
a konstruoval dal.

Na zac¢atku sedmdesatych let byla dokon-
¢ena Soupdtkova vodou chlazena Ahra 125
s usporadanim valcl vedle sebe (& 43 x
42 mm). Motocykl byl ale poruchovy a ne-
splnoval nadéje, které do ného byly vkla-
dany. Dnes je uloZzen v soukromé sbirce.
Také jednovalcova verze byla postupem
¢asu inovovana. Dostala kotoucové brzdy
vlastni vyroby, predni vidlici Ahra i novy
ram z ocelovych trubek kruhového prarezu,
v némz vypruzeni zadni vidlice zajistovala
jedind pruzici jednotka typu Cantilever.



AHRA e Véclav Rathousky
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Posledni Ahra 125 s kotoucovymi brzdami, paprskovymi koly a odpruzenim Cantilever

15



Rychla Fiditka

Dvouvélcova stopétadvacitka je dnes uloZena v depozitari soukromé shirky

V Hradci Kralové byla zahajena i stavba nej-
silnéjsiho motocyklu Ahra, dvoudobé dvou-
véalcové dvéstépadesatky. Nebyla ovsem
konstruktérem Rathouskym dokoncena.
Vedle Havrdy a Rathouského startoval
s Ahrou 125 také Vlastimil Grejcar z Hradce
Kralové, to uz ale bylo v zavéru historie
znacky. Naposledy stroj startoval v roce
1984.

Celkem byly postaveny Ctyfi stroje.

16

Dvoudoby kapalinou chlazeny fadovy dvouvalec Ahra 125 v detailu



Prehled nejuspésnéjSich vysledkii

50 cm?

25.5.1969
22.6.1969

7.6.1970
23.8.1970

23.5.1971
6.6.1971
9.7.1971
18.7.1971
5.9.1971
3.10.1971

28.5.1972
4.6.1972
18.6.1972
11.7.1972
13.8.1972
8.10.1972
15.10.1972

13.5.1973
27.5.1973
17.6.1973
1.7.1973

28.8.1973

1.5.1974
19.5.1974
9.6.1974
21.7.1974
28.7.1974

11.5.1975
1.6.1975

15.6.1975
21.9.1975

30.5.1976
4.7.1976

19.9.1976
26.9.1976

21.8.1977
11.9.1977

14.5.1978
30.7.1978
8.10.1978

15.7.1979
23.9.1979
14.10.1979

6.7.1980
27.7.1980
5.10.1980

3.5.1981

8.5.1983
22.5.1983
26.6.1983
3.7.1983
14.8.1983

80cm®

29.4.1984
27.5.1984
17.6.1984
1.7.1984

15.7.1984
19.8.1984

26.5.1985
16.6.1985
4.8.1985
8.9.1985
6.10.1985
3.5.1986

Horice
Karvind

Gottwaldov
Ostrava

Nové Mesto n. Vdéhom
Litomys!

Sachsenring

Brno

Pisek

Horice

Nové Mesto n. Vdhom
Rijeka

Sachsenring
Prievidza

Bratislava

Novy Bor

Dobruska

Horice

Usti nad Labem

Nové Mesto n. Vdahom
Terlicko

Hlucin

Dobruska

Ustinad Labem

Nové Mesto n. Vdéhom
Zddr n. Sdzavou

Dobruska
Znojmo
Ustin. Labem

Horice
Zddr n. Sdzavou

Jindfichtv Hradec

Kopcany
Jindfichtv Hradec

Brno Bohunice
Jindfichtv Hradec
Hradec Krdlové

Kopcany
Znojmo
Zddr nad Sdzavou

Nové Mesto n. Vdéhom
Kopcany
Znojmo

Letohrad

Méstec Krdlové
Horice
Letohrad
Malacky
Kopcany

Letohrad
Horice
Holi¢
Malacky
Kopcany

Letohrad

Uherské Hradisté
Holi¢

Kopcany
Jindrichiv Hradec
Letohrad

1. (Zbynék Havrda)
6. (Zbynék Havrda)

1. (Zbynék Havrda)
1. (Zbynék Havrda)

1. (Zbynék Havrda)
2. (Zbynék Havrda)
9. (Zbynék Havrda)
5. (Zbynék Havrda)
1. (Zbynék Havrda)
3. (Zbynék Havrda)

2. (Zbynék Havrda)
1. (Zbynék Havrda)
11. (Zbynék Havrda)
10. (Zbynék Havrda)
1. (Zbynék Havrda)
2. (Zbynék Havrda)
2. (Zbynék Havrda)

5. (Jan Bartdk)

4. (Vdclav Rathousky)
4. (Jiti Safrdnek)

5. (Jan Bartdk)

3. Jifi Safrdnek)

2. (Miloslav Sedldk)
8. (Vdclav Rathousky)
3. (Miloslav Sedldk)
3. (Zbynék Havrda)
5. (Zbynék Havrda)

2. (Jifi Safrdnek)
3. (Jiti Safrdnek)
8. (Jiti Safrdnek)
4. (Jifi Safrdnek)

5. (Jiti Safrdnek)

8. (Vladimir Samseridk)
10. (Miroslav Svorc)

7. (Miroslav Svorc)

6. (Miroslav Svorc)
7. (Miroslav $vorc)

5. (Miroslav Svorc)
9. (Miroslav Svorc)
7. (Miroslav Svorc)

3. (Miroslav Svorc)
4. (Miroslav Svorc)
8. (Vlastimil Grejcar)

12. (Vlastimil Grejcar)
11. (Vlastimil Grejcar)
11. (Vlastimil Grejcar)

8. (Vlastimil Grejcar)

6. (Miroslav Svorc)
8. (Vlastimil Grejcar)
9. (Vlastimil Grejcar)
2. (Miroslav Svorc)
4. (Miroslav Svorc)

9. (Karel Rathousky)
8. (Karel Rathousky)
6. (Vlastimil Grejcar)
7. (Vlastimil Grejcar)
7. (Karel Rathousky)
5. (Karel Rathousky)

9. (Vlastimil Grejcar)
10. (Vlastimil Grejcar)
7. (Vlastimil Grejcar)
8. (Vlastimil Grejcar)
5. (Vlastimil Grejcar)
8. (Vlastimil Grejcar)

AHRA  Véclav Rathousky

MR (6)

MR (8)
MR (7)
MR (6)
MR
MR

MR (5)
MR (14)
MR

MR (7)
MR

MR (2)
MR
MR
MR

MR (13)
MR (16)
MR (12)
MR

MR (14)
MR

MR (9)
MR
MR

MR (8)
MR
MR (15)

MR (19)
MR
MR

MR (15)

MR (6)
MR (12)
MR

MR

MR

MR (13)
MR

MR (9)
MR

MR

MR

MR

MR (14)
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22.6.1986
6.7.1986
20.7.1986
9.8.1986

7.6.1987
28.6.1987
25.7.1987
9.8.1987

29.5.1988
5.6.1988

26.6.1988
21.8.1988

25.6.1989
16.7.1989
24.9.1989

27.5.1990
15.7.1990
12.8.1990
23.9.1990

26.5.1991
18.8.1991

26.4.1992
17.5.1992
19.7.1992
26.7.1992

125 cm’

22.6.1969
10.8.1969
21.9.1969
5.10.1969

7.6.1970
27.9.1970

6.6.1971
5.9.1971
3.10.1971

1.7.1972
19.8.1972

3.6.1973
24.6.1973
9.9.1973

21.4.1974
26.5.1974
28.7.1974
11.8.1974
29.9.1974

27.7.1975
21.9.1975

4.7.1976
19.9.1976
26.9.1976
17.7.1977
2.7.1978

7.10.1979
14.10.1979

6.7.1980
5.10.1980

13.9.1981
4.10.1981

18.7.1982

Most

Kopcany
Jindfichiiv Hradec
Holi¢

Knézpole
Kopcany
Brno
Holi¢

Horice
Knézpole
Kopcany
Banskd Bystrica

Kopcany
Brno
Hranice na Moravé

Horice

Kopcany

Brno

Hranice na Moravé

Horice
Brno

Brno

Méstec Krdlové
Most

Kopcany

Karvind

Pisek
Ostrava

Gottwaldov
Pisek

Litomysl
Pisek

Jicin

Terlicko

Klatovy

Jicin

Pisek

Pisek

Horice

Zddr nad Sdzavou
Ceskd Trebovd

Jindfichiv Hradec
Nové Mesto n. Vdhom
Kopcany

Hradec Krdlové
Zddr nad Sdzavou

Nové Mesto n. Vdhom
Znojmo

Znojmo
Praha

Méstec Krdlové

6. (Karel Rathousky)
5. (Karel Rathousky)
4. (Karel Rathousky)
5. (Karel Rathousky)

4. (Karel Rathousky)
5. (Karel Rathousky)
6. (Vlastimil Grejcar)
7. (Vlastimil Grejcar)

6. (Karel Rathousky)
7. (Karel Rathousky)
4. (Karel Rathousky)
5. (Vlastimil Grejcar)

6. (Vlastimil Grejcar)
5. (Karel Rathousky)
6. (Karel Rathousky)

7. (Karel Rathousky)
5. (Karel Rathousky)
3. (Karel Rathousky)
5. (Karel Rathousky)

5. (Vlastimil Grejcar)
5. (Karel Rathousky)

8. (Vlastimil Grejcar)
6. (Karel Rathousky)
3. (Karel Rathousky)
5. (Vlastimil Grejcar)

6. (Vdclav Rathousky)
6. (Vdclav Rathousky)
2. (Vdclav Rathousky)
7. (Vdclav Rathousky)

9. (Vdclav Rathousky)
1. (Zbynék Havrda)

1. (Vdclav Rathousky)
2. (Vdclav Rathousky)
3. (Vdclav Rathousky)

2. (Vdclav Rathousky)
5. (Vdclav Rathousky)

2. (Zbynék Havrda)
7. (Vdclav Rathousky)
9. (Vdclav Rathousky)

4. (Vdclav Rathousky)
2. (Zbynék Havrda)
3. (Zbynék Havrda)
2. (Zbynék Havrda)
3. (Zbynék Havrda)

6. (Vdclav Rathousky)
9. (Vdclav Rathousky)

12. (Vdclav Rathousky)
12. (Vdclav Rathousky)
11. (Vdclav Rathousky)
7. (Vdclav Rathousky)

11. (Vdclav Rathousky)

11. (Vdclav Rathousky)
13. (Vdclav Rathousky)

11. (Vlastimil Grejcar)
15. (Vlastimil Grejcar)

10. (Vdclav Rathousky)
9. (Vdclav Rathousky)

10. (Vdclav Rathousky)

MR (7)
MR
MR
MR

MR (10)
MR
MR (12)
MR

MR (7)
MR

MR

MR (10)

MR (11)
MR (6)
MR

MR(11)
MR (8)

MR (10)
MR (7)
MR

MR

MR (17)
MR (1)

MR (2)
MR
MR

MR (6)
MR

MR (8)
MR (13)
MR

MR (12)
MR (2)
MR

MR

MR

MR(11)
MR

MR (20)
MR
MR
MR (14)
MR (20)

MR (15)
MR

MR (23)
MR

MR (15)
MR

MR (14)



Ludek
Vichera Josef Vichera
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Nevsedni skromnost, technicka zrucnost s mimoradnou manualni
dovednosti - to vSechno zdohi oba zakladatele znacky BV

Jsou znacky, které se proslavi a dostanou do statistik i encyklopedii. Pro znacku BV to neplati.
Za jejim zrodem a existenci stoji ale lidsky um i bohata praxe. To se ceni, a neni dlvod ji tedy
ze svéta lidského snazeni i paméti vymazat. Plati to i po vice nez 40 letech od chvile, kdy se
znacka BV narodila.

B v inicialach znacky zna¢i bratfi. Témi byli v Kostelci nad Cernymi lesy nedaleko Prahy Josef
(*1. Cervence 1935) a Ludék (*31. ¢ervence 1932) Vicherové. Do svého nad3eni i femesla se
dali v dobé, kdy jediné amatérské snazeni fady lidi dokazalo udrzet motocyklové silni¢ni
zévodéni v tehdejsim Ceskoslovensku pfi Zivoté.

Kdyz Vicherové zacali v roce 1957 na dvofe rodinného sidla v Kostelci nad Cernymi lesy upra-
vovat prvni stopétadvacitky CZ ve snaze dat jim zavodni podobu, nebylo o néjaké snaze
postavit vlastni silni¢ni zavodni motocykl ani feci. Kazda uprava na motoru nebo podvozku
znamenala nejen nové zkusenosti, ale také podnécovala nové napady. Josef zavodil, sdé-
loval zkusenosti a Ludék konstruoval a kreslil. Myslenka postavit vlastni stroj byla na svété.
Vyrabélo se pak v domaci dilné nebo v prazské CKD ve Vysocanech. Tam pochopitelné po-
loilegélné. S postupem casu se Vicherové zacali zabyvat myslenkou vyroby svého vlastniho
zavodniho motocyklu. Zahy poznali, jak téZkd bude realizace. Pfedevsim se zajistovanim
materidlu a nékterych komponentu. Proto radéji spoléhali na vlastni sily a schopnosti a za-
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