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PREDSLOV STEVO EISELE

Formula, sex a rock n’ roll. Ni¢ nevystihuje tito skvostnd knihu
lepSie ako parafraza znameho sloganu. V dobe politickej korektnosti
a naskrobenych PR odpovei s spomienky byvalého mechanika
timu McLaren balzamom na dusu kazdého fanusika motoSportu.

A tak sa doslova z prvej ruky dozviete okrem iného aj o bujarych
party s Kimim Raikkénenom, svojrazne prisnom Séfovi Ronovi
Dennisovi, ¢i nelitostnej internej vojne medzi Fernandom
Alonsom a novacikom Lewisom Hamiltonom. Viaceré dovtedy
nepublikované historky totiZ nadvihli aj moje komentatorské
obocie, pretoZe odhalili skuto¢nu, a pritom viackrat prekvapujicu
pravdu niektorych znamych kauz.

Mechanik s prezyvkou ,Elvis“ je dnes znamym motivacnym spikrom
a formulovym expertom. A prave ludskost a ¢asto surovy, hovorovy
jazyk patri k najsilnejsim strankam jeho spomienok.

Ako sa z tuctového pomocnika pri testoch stala doleZita sucast
kazdého pit stopu a neskor aj tak trochu vyhoreny rebel. Stat
sa mechanikom timu Formuly 1 je snom mnohych. Ale tu, ¢asto
navonok ,neviditend“, drinu spojent s nekone¢nym prestivanim
po celej planéte zvladnu len ti najodolnejsi. Koniec koncov, Marcov

pribeh je toho idedlnym dokazom.

Formula 1 nie je len o pilotoch a individualnych Sampiénoch. Je
to skuto¢ny timovy Sport. Na ceste za titulom musi kazdy ,hrac“
odviest' Spickovy vykon. A prave zakulisie tohto boja, so vSetkym
¢o k tomu patri, robi z tejto knihy povinné a pritom mimoriadne
putavé citanie.

Normalne vam zavidim, Ze vas to eSte len ¢aka. Tak smelo do
toho!

Stevo Eisele, komentator F1
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PREDSLOV DAVID COULTHARD

Marc Priestley, alebo Elvis, ako ho poznam, je dokonalym prikladom
evolucie talentu.

Ruky si zacal $pinit’ ako mechanik vo Formule Ford a Britskej
Formule 3 a postupne sa prepracoval az do samej Spicky
motoSportu, kde sme sa po prvy raz stretli. Obaja sme pracovali pre
tim Formuly 1 McLaren. Formula 1 1aka mnohych, ale len niektor{
vydrZia tamojSiu neobycajne ostrd konkuren¢nt atmosféru, v ktorej
jedinou spravnou odpovedou je: ,Ano, vykonam.“ Nekoneény boj
0 malé vitazstva v mene vel'kych vysledkov, ponocovanie a ranné
vstavanie by obyCajného smrtelnika znicili, ale Elvis je vrcholnym
zosobnenim tuzby ¢loveka netinavne dolovat zo seba to najlepsie.

Ziadny $port sa nespolieha na Iudi v pozadi tak, ako je to vo
Formule 1. Iste, futbalové kluby maju svojich fyzioterapeutov
a koucov, tenisti svojich psycholégov a trénerov, golfisti maju
svojich nosicov palic, ktori ich sprevadzaji na turnajovych grinoch.
Ale pri takych tesnych rozdieloch, aké byvaju vo Vel'kych cenach,
moézu ludia v boxoch fyzicky a v rozhodujicej miere zvratit
priebeh pretekov. A to nielen svojou pracou v priprave, ale aj
konzistentnostou svojho vykonu. Darmo odvediete svoju pracu
pri troch zastavkach v boxoch zo Styroch, ked’ ta $tvrta sa zmeni
na katastrofu. Aj td najmensia malickost méZe zabranit jazdcovi
vo vitazstve, a preto su ludia v boxoch presne taki déleziti, ako
si muZzi za volantom.

Rozsah toho, ako rozumeji monopostom a ich konstrukecii, i to,
do akej miery som sa na nich spoliehal aj ja sam, sa zretelne ukazal,
ked’ sa mi prihodila bizarna technicka neprijemnost tesne pred
Startom jednych pretekov. Bolo to na Velkej cene Kanady v roku
2001. Spominam si, Ze som prave vyrazal z roStu na zahrievacie
kolo pred samotnym Startom pretekov, ked’ som zrazu zacul akysi
hrkot v kokpite. Nemohol som sa pozriet pod nohy, lebo som bol
pevne priputany, ale ked som sa zastavil na svojom Startovnom
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mieste, vyuzil som to minimum moznosti sa pohnut, aby som zistil,
¢o za zahada sa mi povaluje pod nohami na podlahe. Bolo to Cosi,
¢o sa podobalo na vel'mi vel'kd a vel'mi délezitu zlati maticu.

Okamzite som hlasil cez radio: ,Hej, chalani, nieco sa mi tu
povaluje pod nohami. Asi je to nejaky vel’ky zlaty kotuc.”

V boxoch to spociatku nepochopili. Mechanici a inZinieri
netusili, ¢o by to mohlo byt, tak som im zopakoval svoj nevel'mi
technicky popis.

»AKy zlaty kotuc, Co tym myslis? M6zes to presnejsie opisat?“

»Je to fakt vel'ké, vySe Sest centimetrov v priemere, okruhle,
zlaté a ma to malé dierky po celom vonkajSom obvode. Vo vnutri
je jemny zavit... a vel’ka prasklina v strede!“ odpovedal som, zatial
Co sa ostatné monoposty s rachotom radili vedla mia.

Kym sa mechanici a inZinieri snaZili na druhom monoposte
dopatrat, co by to mohlo byt, ktosi mi navrhol, aby som tu vec
vyhodil z kokpitu cez boxovy murik vedla mo6jho Startovného
miesta.

Skoro som odpadol. Mal som sa pripravovat na Start Vel'kej
ceny a pritom vyhodit' z kokpitu nieco, o com som mohol iba dufat,
Ze nie je dodleZitou sucastou mechaniky mojho monopostu. Bolo
to absurdné, bez ohladu na to, Ze som bol takmer prikovany ku
svojmu sedadlu a v podstate som nemohol zodvihnut poriadne
ruku ani nad hranu kokpitu. Pri pohlade zvonku to musela byt
zabava. Vyhodil som ta vec von z celej sily, pokial’ som si mohol
uvolnit ruku.

SnaZil som sa nepanikarit a takmer vzapati ma l'udia z timu
upokojili, Ze prasknuta matica nepredstavuje bezpecnostné riziko
a mam sa sustredit na Start ako obvykle.

Zrejme iSlo o upeviiovaciu maticu, ktora mala drzat predné
vahadlj, ¢o bola vel'ka sicast mojho vnutorného zavesenia, uloZena
hlboko v prednej ¢asti podvozku, ale chalani ma ubezpecili, rychlo
a zrozumitelne, Ze hlavnou ulohou tejto matice je drzat vahadla
pocas technickej pripravy monopostu, alebo ked' je v depe na
zdvihakoch. Dynamicka zataZ na trati prechadza cez zavesenie
tak, Ze sa ni¢ nemoZe rozpadnut.

Musel som sa ako vzdy spolahnut na to, Ze chalani poznaju
monopost od A po Z. Ked' sa na Startovacich svetlach zacalo
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rozsvecovat jedno po druhom pat Startovych cervenych svetiel,
tak som do boxov potvrdil, Ze som v pohode a vSetky obavy som
vyhodil z hlavy. Absolitne som doveroval svojmu timu.

Niekol'ko prvych kél bolo vSetko v poriadku. Ako sa potvrdilo,
zavesenie bolo Strukturalne v poriadku, aj ked’ mi vyvazenost
monopostu pripadala trochu zvlastna. Ale v polovici pretekov mi
vybuchol motor, ako sa to obcas v tej dobe stavalo, ked’ sme nan
zatlacili aZ po hranicu. Bol to koniec nadeji na pédiové umiestnenie.
S tou maticou to nemalo ni¢ spolocné, ale je to priklad toho, aky
stresujuci a chaoticky Zivot bol v tej dobe v F1 a aka dramaticka
moZe byt praca mechanikov, ktori sa staraju o taky technicky
zloZity stroj, akym je pretekarsky monopost.

Pocas celych tych chaotickych rokov bol Elvis spolahlivym,
osved¢enym fachmanom so skvelou povahou.

Ked' Lewis Hamilton ziskal svoj prvy titul majstra sveta, tak
ma vobec neprekvapilo, Ze sa Elvis, ktory v tom zohral svoju
ulohu, rozhodol zmenit svoj Zivot. Samozrejme, zostal v prostredi
Spickovych automobilov, tentoraz vSak v ulohe televizneho
komentatora. V nej pésobi vdaka svojmu lahkému, uvolnenému
Stylu tak, akoby objal divaka okolo pliec a viedol ho scénou jedného
z najvacsich Sportov na svete. TeSim ma, Ze ho moZem sledovat,
ako ustavi¢ne posuva hranice na tomto poli, a pritom hlada dalsiu
vel'kt vyzvu svojho Zivota.

Dufam, Ze sa vam Elvisova kniha bude pacit a pripojite sa
k nemu na jeho ceste.

David Coulthard
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1
V ROBOTE

Vel'’kd cena Britdnie, Silverstone

,Box. Box. Box!“

Zachytili sme volanie v timovom radiu; v zlomku sekundy
sa dvadsat mechanikov vyruti volnym pddom do boxovej
ulicky, vSetci v protipoZiarnych overaloch, kuklach, prilbach
arukaviciach; nervy na prasknutie, strach, vzrusenie, hrdost. Rev
nadsenych britskych divakov a ohluSujtci rachot okoloiducich
monopostov su hrozbou, Ze sa Clovek prestane sustredit.
Chrapot konverzacie medzi jazdcom a timom dava do pohybu
jednu z najtaktickejSich a adrenalinom najnadopovanejsich
choreografii v najrychlejSej Sou na tejto planéte: zastavku
monopostu F1 v boxoch. Alebo ako som to ja s ldskou nazyval
takmer jedno desatrocCie: moju robotu.

Som jednym z tej tlupy, anonymna osoba pre miliény
televiznych divakov. Cakame, kedy sa na konci boxovej uli¢ky
objavi nd$ monopost. Za tie roky som uZ vystriedal mnoho
pozicii. Teraz mam prave na starosti demontaz upinacej matice
na zadnom kolese s pomocou utahovacej pistole a jej vymenu.
Moji kolegovia menia kolesa a pneumatiky. Je to skvele zohrata
rutina, ktora by nemala trvat dlhSie ako par sekund, kedZe sa
teraz uZ netankuje. Tychto par sekind technickej preciznosti pod
ohromnym tlakom sa odohrava na kazdej Vel'’kej cene mnohokrat.
Ale prave pod takymto ohromnym tlakom s nulovou toleranciou
voci zlyhaniu byva toto prerusenie pretekov ¢asto tym, ¢o robi
rozdiel medzi vitazstvom a prehrou.

UZ ho vidim: Lewis Hamilton, o¢akdvany majster sveta na
monoposte McLaren, sa objavuje v dohlade a ruti sa na nas
rychlostou sto kilometrov za hodinu. Monopost F1, vaziaci
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niekol’ko sto kilogramov, sa vali ku mne, kla¢im na znacke, kde
by sa mal zastavit. Zhlboka sa nadychnem, potla¢im nutkanie
odskocit do bezpecia. Takmer neovladatelny, rozpaleny Lewisov
monopost ma minie o par centimetrov a so Skripanim zastavi.

A zacne boj s casom...

Sledujem zadné koleso a moja pistol’ sa zaprie do matice eSte
skor neZ sa auto celkom zastavi. Je to test dovery i nervov zaroven.
Ak by to Lewis v boxe neubrzdil, nepochybne by ma odvliekol
so sebou. Ale on je jednym z najlepSich a zastane presne tam,
kde to potrebujem. PiStol' odkruti maticu a snazi sa mi pritom
zo vSetkych sil vymknut z ruk. Az ked som uz napoly hotovy,
tak si uvedomim, ako ma zadusaju vzdychy, zvuky a emdécie.
Nebezpecenstvo pri zastavkach v boxoch som vzdy miloval. Citil
som pritom vzdy naval adrenalinu, ktory som potreboval, aby
som podal $pickovy vykon. Riziko v§ak bolo prili§ vysoké. Nehoda
pri tankovani sa mohla zmenit na malé inferno, ktoré by pohltilo
mechanikov i jazdca; horucava z rozpalenych bizd - stovky stupnov,
ktoré rozpalia uhlikové vlakno do Cervena - by dokazala okamzite
prepalit moje rukavice a uskvarit mi kozu.

Jedna sekunda...

VzrusSenie sa rychlo zvysuje. Zaklainam sa dozadu, menim
rotaciu utahovace;j pistole, zadné koleso je prec. Vzapati je nasadené
nové a ja sa vrham s pistolou k nemu. Do nozdier mi udrie Stiplavy
zapach spalenej gumy, zo starej pneumatiky odkvapkavaju malé
gul'6cky a okamzite sa topia na kotdcoch bfzd, zadymia a zhoria.

Dve sekundy...

S dals$im vysokooktadvovym divokym kvilenim je matica znovu
nastrelend. Potom mi pri uchu vybuchne Sialeny rev, ked' vidlicovy
osemvalec pri 19-tisicoch otackach predvadza svoje svaly. Lewis
tiruje aZ na podlahu, vyta¢a motor azZ na samu hranicu, strasne rad
by uZ zaradil a vratil sa na trat. Som ani nie meter od ohlusujiceho
revu a vibracii. Mam pocit, akoby mi niekto busil kladivom do kosti,
zubov, svalov, akoby som str¢il hlavu na odpalovaciu rampu pri
Starte kozmickej rakety. Aj napriek Stuplom v uSiach a prilbe som
ako omraceny. Za pneumatikou vidim stipat’ husty dym; plamene
olizuju brzdy. Ale niet Casu s tym nieco urobit. Ohen zhasne, ked' sa
auto pohne a vrati sa pradenie vzduchu. Instinktivne vam vSetko
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v duchu hovori, Ze takyto plameii nevesti ni¢ dobré, ale nemdozete
robit’ ni¢, len to pozorovat. Vymenit kolesa a pneumatiky za tri
sekundy znamena uspech. Pat sekiind je uzZ pomaly a zavahanie
bolo vZdy prehrou.

Tri sekundy...

Ako pri kaZzdej zastavke v boxe odvediem svoju pracu s nadejou,
Ze vSetko ostatné iSlo podla planu. Ale nie vZdy to tak vyjde: pri
obcasnych tréningoch v boxoch, ked’ sa ndm podarilo poslat
monoposty na trat’ so skrizenou maticou, alebo sme spustili stroj
zo zdvihaka skor, ako boli matice upevnené, som sa naucil, Ze chyby
sa niekedy stavaju. Pri tychto uvolnenych situa¢nych nacvikoch
som si vZzdy pomyslel: ,Do riti, ak by sa toto stalo v ozajstnych
pretekoch, bola by to katastrofa...“ Nastastie sa to dialo zriedka,
lebo dovera, zrucnost a nervy boli silnymi strdnkami mojich
kolegov. Spoliehal som sa na to pocas celej svojej kariéry.

Zaklanam sa dozadu, instinktivne dviham ruku, zadné koleso sa
zachveje, zacvakne na miesto a monopost dopadne tvrdo na zem.
Srdce mi bije v hrdle, som zméteny a dezorientovany neskuto¢nym
revom, ktory sa mi zaryva do mozgu.

Svoje som odviedol.

Ides! Ides! Ides!

Lewis mi pretoci kolesa rovno pod nosom, rev, vibracie a citové
vypitie dosahujt vrchol. Ale je znovu v hre. Ano! Zvladli sme to!
Tapneme si dlafiami, tukdme pastami a utekdme spat’ do depa
sledovat' televiziu, napumpovani adrenalinom, hrude dmuce sa
pychou. Sme zvedavi, na kol'kom mieste je Lewis v aktudlnom
poradi.

Zaroky 2000 az 2009, ked som posobil v F1 McLaren team, som
zazil mnoho dobrych a mnoho zlych zastavok v boxoch. Videl
som, ako technické chyby a zlé strategické rozhodnutia timu stali
jazdcov vitazstva vo Vel'kej cene, ba dokonca aj titul majstra sveta,
o je vrchol vrcholov pre kazdého pilota F1, tiziaceho dokazat, ze
patri medzi svetovu elitu. Ale bol som svedkom aj toho, ako nase
dobré rozhodnutia a bleskurychle myslenie prinieslo vel’ky dspech.
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Zucastnil som sa na mnohych pretekoch, o ktorych konetnom
vysledku rozhodol vykon pocas zastavok monopostov v boxoch;
niekol'’kokrat sa stalo, Ze dva veduce timy odvolali svojich jazdcov
do boxov sticasne. A poviem vam, niet lepSieho pocitu, ako ked’
sledujete, ako vas jazdec zastavi v boxoch na druhom mieste
a potom z nich kratko nato vychadza s Cerstvymi pneumatikami
ako veduci pretekar.

Odvratenou stranou byvaju ako vzdy kritické zlyhania. Aj
toho som bol pocas svojej kariéry svedkom v jednom ¢i dvoch
pripadoch. Pozorovat iny tim, ako vam po obzvlast pomalej
zastavke dycha na chrbat, je vZdy tazké. My v McLarene,
vSeobecne znamej profesionalnej a naro¢nej organizacii, sme
sa vzdy pysili tym, Ze sme boli najlepsi v tom, ¢o sme robili.
Dopustit sa chyby bola bolestiva skisenost, najma ak sa potom
prepierala a analyzovala na verejnosti. Ten tlak verejnosti na
celom svete dokazal v ¢loveku vyvolat skuto¢nu uzkost. Ked’
som zacinal ako mladik, vZdy ma ohromila neskuto¢na povaha
mojej prace, ktord ma fascinovala uz od detstva. Ale sledovanie
Vel'kej ceny Britdnie v televizii ma na ni¢ nepripravilo. A ak nieco,
tak to len vo mne vystupnovalo strach zo zlyhania, lebo som
si vedel predstavit domacich fanusikov, ako z voleja kritizuju
mechanikov v boxoch za chyby, ktorych sa dopustili, ked jazdec
bojoval o vitazstvo.

Nastastie som sa rychlo naucil zvladnut ten tlak a dokazal
som fungovat na najvyssej urovni. To bolo dobré, lebo za tie
roky v McLarene som zazil vSetky druhy dramy: vitazstva vo
Vel'kych cenach i zdrvujuice prehry, spory a Skandaly, podvadzanie
i Spionadz. DoSlo aj na nedbanlivost spdésobend drogami
a alkoholom, okazalé vecierky a extravagantné rozhadzovanie
penazi. Ocitol som sa aj v prednej linii technologického vyvoja
v oblasti, ktora sa pysi tym, Ze je predvojom pokroku a rychlosti
dovedenej po absolitnu hranicu. Spolupracoval som pritom
s najtalentovanejsimi a najdynamickejsimi jazdcami planéty.
Splnil sa mi sen a ja som plnymi diSkami nasaval vzrusenie
z tohto Sportu v obdobi, ked' napatie, stavky a odmeny boli vysoké
a v ére, ked’ sme vdaka bezodnému sponzorstvu tabakovych
spolo¢nosti mali k dispozicii zdanlivo nekonec¢ny prud penazi.
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Zo svojej pozicie v depe som sa podielal na niektorych
z najdramatickejSich momentov v nedavnej historii F1.
Spolupracoval som so Spickovymi svetovymi automobilovymi
jazdcami, ako boli Mika Hakkinen, Kimi Raikkénen a David
Coulthard, ale ocitol som sa aj priamo vo vire boja medzi Lewisom
Hamiltonom a Fernandom Alonsom, ktory vypukol v roku 2007.
Bolo fascinujuce sledovat Lewisov vyvoj od mladého novacika
k potencidlnemu majstrovi sveta a pretekarskej superhviezde.
Jeho potencidl sa rozvinul kratko po neblahom konflikte
s Fernandom, ktory sa stane sucastou jedného z najvacsich
Skandalov v historii F1, znameho ako Spygate.

V prvych mesiacoch sa vSak novacik spraval mimoriadne
skromne. V tejto suvislosti si spominam na jedno marketingové
podujatie, myslim pre firmu Hugo Boss. Konalo sa to raz vecer
kratko potom, ako sa Lewis objavil v F1. Ked' Lewis dorazil
v timovom Mercedese, ktory Soféroval jeden z naSich vodicov,
a uvidel svoju tvar v obrovskej projekcii na stene budovy, nechcel
tomu uverit a nedokazal potlacit slzy. Potreboval Cas, aby to
vstrebal. Emocie z toho, ako sa jeho Zivot ako jazdca F1 zmenil,
nanho dolahli plnou silou. Nie ¢asto ma ¢lovek prileZitost byt
svedkom takejto reakcie zo strany Spickového Sportovca, najma
ak sa prekvapenie alebo zranitelnost ¢asto povazuju v tomto
testoster6nom nabitom Sportovom odvetvi za slabost. Ale Lewis
bol v tej dobe len mladym muZom, vstupujicim po prvy raz do
cudzieho nového sveta a jeho reakcia bola tprimna. V tej dobe
som to povaZoval za mild vlastnost.

Ale veci sa nevyhnutne zmenili vo chvili, ked’ Lewisov kurz
zacal stupat a vojna medzi nim a Fernandom sa dostala do stredu
pozornosti. Obaja to boli skveli jazdci, azda ti najkomplexnejsi,
s akymi som pracoval, ale rivalita medzi nimi, ned6vera a netcta
jedného voci druhému v nich odkryla také vlastnosti, vdaka
ktorym obaja tito hviezdni jazdci mnohym I'udom z timu odpadli
od srdca.

Vdaka tomu, Ze som mal miesto v prvom rade, som medzi
nimi niekedy videl az neuveritelné vystupy, do ktorych sa niekedy
zamieSal aj ikonicky $éf McLarenu Ron Dennis. Ale ked’ sa prach
usadil a Fernando odiSiel z timu, Lewis zacal o to va¢Smi rozkvitat
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avroku 2008, len po dvoch sezénach, sme oslavovali jeho prvy
titul majstra sveta. To bola chvila, na ktort nikdy nezabudnem.

Alebo ked som makal na Vel'kej cene Monaka, kde po ucte
v bare kazdy c¢lovek vytriezvie a niektoré superjachty, kotviace
v pristave, stali viac ako cela ulica domov v Beverly Hills. Videl som
zacinajucich jazdcov so skromnymi platmi, ako sa z nich cez noc
stavaju milionari a bol som svedkom toho, ako Ron Dennis a jeho
tim minaju cely majetok, aby dosiahli technickd dokonalost. Ale
v hlave mi zostala jedna drobna prihoda, vari najlepsie vystihujuca
finan¢nu bublinu, v ktorej sme Zili: tesne po tom, ako som priSiel
do timu, si McLaren kvodli jednému testu objednal helikoptéru
v zufalej snahe vysusit’ mokrt trat.

Prenajali sme si vtedy Cisto pre seba jednu akcelera¢nu rovinku
na trati Santa Pod Raceway v Northamptonshire, aby sme otestovali
uplne nové predné kridlo. Na zaklade testov vo veternom tuneli
a pocitacovej simulacii sme vedeli, Ze ak postupujeme spravne,
ziskame vyraznu vykonnostni vyhodu. Ale iba priamy test
v realnych podmienkach pri vysokej rychlosti a v kontrolovanom
prostredi nam mohol poskytnut také technické tidaje, ktoré by
nam potvrdili nase predpoklady, na zdklade oho by sme mohli
potom toto rieSenie nasadit do pretekov. LenZe mokra trat
znamenala nielen komplikované brzdenie na konci rovinky (navyse
jazda cez mlaky v takych rychlostiach, aké sme potrebovali, bola
nebezpecnejsia), ale vlhkost' mala dopad na Struktdru pradenia
vzduchu okolo danych ¢asti monopostu, ktoré sme chceli merat,
ako aj na meracie senzory. Aby sme mohli porovnat Uidaje z trate
s tymi, ktoré sa tak skvele ukazovali v testoch vo veternom tuneli,
museli byt podmienky rovnaké, teda muselo byt sucho. Okrem
toho bol proti nam aj ¢as. Mali sme vel'mi malé okno, vari niekol’ko
hodin, aby sme auto otestovali a mohli dufat, Ze ndm potrebné
udaje pre kridlo potvrdia. Potom bolo potrebné dané sucasti
oznacit, spracovat, nalakovat, zostavit, zbalit' a letecky dopravit
timu, ktory sa uZ pripravoval na vikendovu Vel'kd cenu. Ak by sme
to nestihli, kridla by neboli na preteky pripravené a ich kriticka
vykonnostna vyhoda by musela pockat’ az na dalsie preteky o dva
tyZdne neskor. A nieco také sme si nemohli dovolit. Tlak bol teda
znacny.
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PretoZe trat nevyschynala a ¢as bezal, v niektorej chytrej hlave
skrsol ndpad prenajat’si helikoptéru. Spociatku som si myslel, Ze ide
len o Zart, aby re¢ nestala, ked uZ sme tam len tak postavali a boli
¢im dalej, tym nervoznejsi. Ale potom sa jednému z najchytrejsich
inzinierov rozsvietilo a dostal blaznivy napad poZiadat pilota
helikoptéry, aby preletel tesne nad povrchom testovacej rovinky,
raz hore, raz dolu, aby rotujuce listy vrtule rozftkali vodu z trate.
Boli sme uZ v takej tiesni, aby sme dokoncili testy nacas, plus k tomu
bezodnost financii, ktoré sme mali v tej dobe k dispozicii, Ze nikto
ani nemrkol okom, ani to nespochybnil. Ukazalo sa, Ze ak mate dost’
penazi, prenajat’ si helikoptéru v takom Sibeni¢cnom termine bolo,
ako keby si nejaky superbohac objednal Uber. Zakratko uz pobaveny
pilot poletoval tesne nad tratou a jeho helikoptéra z nej odfukovala
tajfun dazdovej vody. Bolo to celkom slusné divadlo aZ na to, Ze aj
ked’ sa do vzduchu naozaj zodvihlo strasné mnozstvo vody, az 90%
z nej vzapati znovu spadlo na trat... Testy sa nam dokoncit vobec
nepodarilo, ale mali sme z toho aspon celkom vesely zazitok.

Aj po tych rokoch, ¢o som preZzil vo svete F1, mi z prihod, ako bola
tato, zostava stat rozum. Ako normalny chalan z ulice, aj ked’ s vastiou
pre pracu s autami a technol6giami, som preZival svoj vysneny dZob
a pritom obéas ochutnal Zivotny $tyl bohatych a slavnych. Zivot
v takejto bubline vie ¢loveka nakazit' a obCas aj dezorientovat. Naval
adrenalinu a vzruSenia z F1 vlaka vela I'udi do pasce. Zdrahaju sa
odist a ked’ sa tak napokon stane, ¢asto maju problém, ¢im nahradit
emocionalne vzopatia a pady. Ja som mal Stastie, Ze som to odvratil
do istej miery tym, Ze som presiel z boxovej ulicky do padoku a odtial
v priebehu niekol'’kych rokov do televizie F1 pre stanice Sky Sports,
BBC a iné média, kde komentujem preteky Formuly 1 a teraz aj
Formuly E. VzruSenie z priamych televiznych prenosov bez druhej
Sance, alebo ,druhého zaberu“, dokaze byt obcas rovnako vel'ké ako
pocas zastavky v boxoch a uzavierky a poziadavKky sa ¢asto rovnaju
tlaku pri viymene kolesa v priebehu klicovej Vel’kej ceny. Navyse
mam vdaka tomu privilegovanu poziciu, pretoZe moZem sledovat
zblizka zmeny, ktorymi ustavi¢ne prechadza svet F1 a sticasne
zurocit' Cas, ktory som stravil v time McLaren. Bola to vzrusujuca,
trochu neskutocna a intenzivne narocna jazda, ktord mi zmenila
Zivot.
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